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Geschichte der Larmaktionsplanung in Schwabisch Gmund

Larmschutzfensterprogramme
EU Umgebungslarmrichtlinie

Larmaktionsplanung Stufe 1; Da Schwabisch Gmulnd nicht in
Ballungsraum > 250.000 Ew. kein Handlungs-bedarf erforderlich

Larmaktionsplanung Stufe 2; Wegen der hohen Anzahl
Betroffener Larmaktionsplan notwendig

Entwurf des Larmaktionsplans versendet an MVI
Beteiligung der Offentlichkeit (BUA, OR, SF)
Datenerhebungen aktueller Verkehrsmengen

Aktualisierung MalBnahmenkonzept fur langfristig gultigen
Larmaktionsplan

Im Marz Vorstellung des Bearbeitungsstandes im BUA

erneute Beteiligung der Offentlichkeit (OR). SF fanden
bedingt durch die Corona/Covid19-Pandemie nicht statt

Adaptierung des urspriinglichen MaBnahmenkonzeptes nach
Einarbeitung der Hinweise aus den Ortschaften.

Im Dezember Prasentation des aktualisierten Konzeptes im BUA,

Was bisher geschah 2
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,Begrindung aus Anzahl von Larm betroffener Personen’

e Die EU fordert Larmreduktion in der EU
Umgebungslarmrichtlinie

e Praktische Umsetzung Uber das MVI Baden-
Wirttemberg in Form von Larmaktionsplanen

e |In Schwabisch Gmlnd sind zu viele Personen von
Verkehrslarm betroffen, um auf eine Larmaktions-
planung verzichten zu kénnen (nur StralBen B + L).

LDEN > 70 dB(A) LNIGHT > 60 dB(A)

197 Personen 239 Personen
LDEN > 65 dB(A) LNIGHT > 55 dB(A)
905 Personen 1.030 Personen
Stand 2017

Notwendigkeit der Larmaktionsplanung 3



_Fur alle StraBen in Schwéabisch GmUnd”

e |nsgesamt sind — nach einer sehr groben Schatzung —
ca. 13.500 Gmunder von einer Verkehrslarmbelastung
> 65 dB(A) an Larmemission betroffen.

— Dort wo mehr als 8.200 Kfz/24 Std DTV vorhanden ist.

— Bei weniger wie 8.200 Kfz/24 Std DTV, jedoch > 65
dB(A) Larmemission

— Alle StraBen B + L (zumindest in Abschnitten bzw.
Ortsdurchfahrten) und in der Kernstadt (u. a. entlang
der 3. Achse).

— Insgesamt 38 Larmschwerpunkte aufgrund einer
Larmemission > 65 dB(A) identifiziert (andere Zahlung
wie 2014).

Stand 2020

Schatzung der Anzahl Larmbetroffener



Einordnung Larmaktionsplan in gréBeren Zusammenhang

e \Weisungsfreie Pflichtaufgabe
e Als Teil von umfassenden Konzepten

A/ .
Aalen Mﬁ% KO LZE DR. BRENNER

STARTPLANLING - VERKFHRSP| ANLING- ARCHITFKTLIR INGENIEURGESELLSCHAFT MBH
BERNARD

nnnnnn

VEP / Mobilitdtskonzept

Einordnung des Verkehrsentwicklungsplans

Stadtentwicklungskonzept

Klimaschutz,

Verkehrs- Nah- Larm- Luft- Einzelhandel,

Blglrjlfri]t' entwicklungs- verkehrs- aktions- reinhalte-
P g plan plan plan plan

Schulent-
wicklung

Andere Plane (v.a. sektorale Fachplane) besitzen:
— Ahnliche Datengrundlagen (Struktur- und Verkehrsdaten)
— Ahnliche MaRnahmenansatze (Handlungsfelder)

a Kénnen Verkehrsentwicklungspléne nicht ersetzen

VEP: Abgestimmtes MaBnahmenprogramm auf strategischer Ebene
Instrument kommunaler verkehrspolitischer AuBerung

Der Larmaktionsplan ist ein Fachplan




Kartierung StraBBen der Stufe 2

Larmberechnungen des Tiefbauamtes auf Basis RLS 90
e Grundverlarmung (Verkehrsmenge, SV-Anteil)
e Grundgeschwindigkeit
o Reflexionen
e Steigung
e Oberflachenbeschaffenheit

Larmaktionsplan - Larmemissionen



Legende:
>75dB (A)
70 - 75 d8 (A)
65 -70 dB (A)

Weiler

B0 -85 dB (A)

55-60dB (A)

LarmEmissionsPlan

)19/20: nach RLS-90
Larmaktionsplanung - Lirmemissionen




,Ein breites Bundel an Moglichkeiten” (Teil 1)

An der Quelle Fahrzeug (Larmarmes Kfz, Larmarmer
Eisenbahnwagen) [- 0,5 bis -2 dB(A)]

An der Quelle Infrastruktur (Instandhaltung und
Erneuerung, larmtechnisch verbesserte Stral3enbelage)
[-2 bis -8 dB(A)]

Larmschutzwande und Larmschutzwalle [bis -20 dB(A)]

StraBenraumgestaltung (Fahrbahnverjingung zugunsten
Parkstreifen / Radweg) [-0,5 bis -1,5 dB(A)]

Passiver Schallschutz (Larmschutzfenster) [bis -50 dB(A)]
UmgehungsstraBBe (Tunnel, offene StralB3e) [-1 bis -6 dB(A)]

StraBenverkehrsrecht (Streckenbeschrankung,
Geschwindigkeitsbeschrankung, Verstetigung)
[-1 bis -3,5 dB(A)]

MaBnahmen zur Larmreduktion g



,Ein breites Bundel an Mdglichkeiten” (Teil 2)

e Maut (Citymaut, Parkraumbewirtschaftung)
[-0,5 bis -1 dB(A)]

e Sonstige MaBnahmen (OPNV, KombinationsmaBnahmen
incl. Verkehrskonzept, Bauleitplan) [-0,5 bis -11,5 dB(A)]

Die Vielfalt an Moglichkeiten zur Larmreduktion erlaubt es
fUr den jeweiligen Larm-Hot-Spot die passende
MalBnahmenkombination zu finden.

MaBnahmen zur Larmreduktion 5



/wischen 1985 und 1997: Programm zum Einbau von
Larmschutzfenstern umgesetzt (Bund)

Bisherige MaBnahmen zur Larmreduktion 10



e OU Schwabisch GmUund (Einhorntunnel)

e Verkehrskonzept LGS 2014

e (OU Bargau

e \Wetzgau (Larmschutzwand und passiver Larmschutz)
e Belagserneuerung (OD Degenfeld)

e Belagserneuerung (OD Rechberq)

e Belagserneuerung (Lorcher Stral3e)

e Belagserneuerung (Baldung-/Pfitzerkreuzung/B29)

e Belagsanierung (Oberbettringer Stral3e)

e Erneuerung WeilerstraBe

e Sanierung Ortskern Bargau

e Sanierung L 1075 RechbergstraBBe oberhalb Rektor-Klaus-Stral3e
e Sanierung Herlikofer StraB3e

e Sanierung OD Hussenhofen (aktuell in Umsetzung)

Bisherige MaBnahmen zur Larmreduktion 1



Mit mehreren Arbeitsschritten zum Ergebnis

Identifikation der Larmschwerpunkte
e 38 Stralen mit Pegeln von mehr als 65 dB(A)

Technisch-wirtschaftliche Kriterien fur das Finden der
geeigneten MaBnahmen sind im Wesentlichen:

e das Larmreduktionspotenzial

e der daraus erwachsende Nutzen

e die entstehenden Kosten

e die Umsetzbarkeit der MaBnahme.

Der Weg zum MalBBnahmenkonzept

12



Mit mehreren Arbeitsschritten zum Ergebnis

Identifikation von MalBnahmen, die nach technisch-
wirtschaftlichen Kriterien grundsatzlich weiter zu
verfolgen sind, da diese das glinstigste Nutzen-Kosten-
Verhaltnis erwarten lassen.

e |armschutzfenster Einbau / Sanierung

e Tempo 30
e Belagserneuerung

Der Weg zum MalBBnahmenkonzept

13



Mit mehreren Arbeitsschritten zum Ergebnis

e MaBnahmen
e M 1.1: Gewdhnliche StraBensanierung [-2 dB(A)]
e M 1.2: Larmdammender Asphalt [-3 dB(A)]
e M 1.3: Hochlarmdammender Asphalt [-5 dB(A)]
e M 2.1: Temporeduktion -20 km/h [etwa: -2,5 dB(A)]
e M 2.2: Temporeduktion -10 km/h [etwa: -1,5 dB(A)]
e M 3: Larmschutzfenster [-20 dB(A)]

e Zusammenfihrung der MalBnahmen (6 Konzepte)

e Empfehlung zweier Konzepte, die als Vorzugsvarianten
weiter zu verfolgen sind. ’LQfLQ

Der Weg zum MaBBnahmenkonzept 14



Mit mehreren Arbeitsschritten zum Ergebnis

e Nach dem BUA im Marz 2020 Ortschaftsratssitzungen zum
,Realitatsabgleich”:

e [indach

e Hussenhofen

e Herlikofen

e \Wetzgau-Rehnenhof
e Bettringen

e StraBdorf

e Grof3deinbach

e Bargau

e Bringt Anpassungen und fihrt zu einem Konzept als
Vorzugsvariante und einem Konzept als Alternativvariante

Der Weg zum MalBBnahmenkonzept 15



Name Larmschwerpunkt MalRnahmen

37 B 29 West Larmschutzfenster
36 B 29 Ost Larmschutzfenster
35 B 29 Hussenhofen Larmschutzfenster

Hier: Vorzugsvariante — Prioritat 1
MaBnahmenkonzept 16




12

28

16

18

Name Larmschwerpunkt

Buchstralle

Einhornstralle

Herlikofer Stral3e

Rechbergstralle

Buchauffahrt

MaBnahmenkonzept

MalRnahmen

Sanierung 5 dB(A)
Tempo 30

Sanierung 5 dB(A)

Ggf. erganzt um
Tempo 30

Larmschutzfenster

Sanierung 5 dB(A)
Tempo 30

Larmschutzfenster

Hier: Vorzugsvariante — Prioritat 2

17



Name Larmschwerpunkt MalRnahmen

5 Konigsturmstralie Larmschutzfenster

33 B 298 Mutlanger Stral3e Larmschutzfenster

3 Klosterlestralie Sanierung 5 dB(A)
Tempo 30

4 Kapuzinergasse Sanierung 5 dB(A)
Tempo 30

32 Pfitzerstral3e Larmschutzfenster

Hier: Vorzugsvariante — Prioritat 2
MaBnahmenkonzept 18




22

20

23

17

Name Larmschwerpunkt

Oberbettringer Stral3e

WeilRensteiner Stralie
In der Vorstadt

Rektor-Klaus-Stral3e

Goethestral3e

Parlerstralde

MaBnahmenkonzept

MalRnahmen

Sanierung 2 dB(A)
Tempo 30

Sanierung 2 dB(A)
Tempo 30

Sanierung 2 dB(A)
Tempo 30

Sanierung 2 dB(A)
Tempo 30

Sanierung 2 dB(A)
Tempo 30

Sanierung 3 dB(A)
Tempo 30

Hier: Vorzugsvariante — Prioritat 3
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24

30

10

27

44

Name Larmschwerpunkt MalRnahmen

Baldungstral3e Larmschutzfenster

Heubacher Stral3e Sanierung 2 dB(A)
Tempo 30

Brainkofer StralRe Sanierung 5 dB(A)

Eutighofer StralRe Sanierung 2 dB(A)
Tempo 30

Taferroter Stral3e Sanierung 2 dB(A)
Tempo 40

Franz-Konrad-Stral3e Sanierung 2 dB(A)
Tempo 30

Hier: Vorzugsvariante — Prioritat 3
MaBnahmenkonzept

20



Name Larmschwerpunkt MalRnahmen

34 Hussenhofen Hauptstral3e Sanierung 3 dB(A)

15 Deinbacher Stral3e Sanierung 2 dB(A)
Tempo 30

14 Neue Stral3e Larmschutzfenster

6 Remsstral3e Sanierung 2 dB(A)
Tempo 30

21 Scheffoldstralle Sanierung 2 dB(A)
Tempo 50

Scheffoldstralle Sanierung 2 dB(A)
Tempo 30

Hier: Vorzugsvariante — Prioritat 3
MaBnahmenkonzept 21




40

29

41

13

11

Name Larmschwerpunkt MalRnahmen

Vordere Schmiedgasse Larmschutzfenster
Gmiunder Stral3e Sanierung 2 dB(A)
Hans-Fein-StralRe Umgestaltung StraRenraum
Weilerstral3e Tempo 30
Lorcher Stral3e Sanierung 2 dB(A)

Tempo 30

Hier: Vorzugsvariante — Prioritat 3
MaBnahmenkonzept

22



Name Larmschwerpunkt MalRnahmen

42 Stauferstral3e Umgestaltung Stral3enraum
7 Bahnhofplatz Larmschutzfenster
25 Guglingstral3e (Sanierung 3 dB(A))

Tempo 30

Hier: Vorzugsvariante — Prioritat 3
MaBnahmenkonzept 23




Name Larmschwerpunkt MalRnahmen

38 Wetzgauer-Stralle Tempo 30

Tempo 40

Kein Handlungsbedarf
43 Uterstralle Tempo 30
39 Kleindeinbacher Stralle Tempo 30

Tempo 40

Kein Handlungsbedarf

Hier: Vorzugsvariante — Prioritat 4
MaBnahmenkonzept

24



o .

entfallt
19 ReutestralRe (Gewerbe) entfallt
26 Glglingstralle (Gewerbe) entfallt
31 Graf-von-Seden-StralRe (Gewerbe)  entfallt

Hier: Vorzugsvariante — Prioritat 4
MaBnahmenkonzept 25




Abbildung 3: Geplante Matnahmen laut Meldung zur Larmaktionsplanung 2010 und 2015

Fahrirahnbelag / Gleise
Geschwindigkeitssenkung i MV

Farderung des Unweltverbundes

H|er StUdIe Sonstige verkehriche MalEnahmen
Straltenneubau (z. B. Ortsumfahrung)

U mwe |t_ Werkehreberuhigung / Stralenum- und

Straltemnickbau

bundesamt ertssarng des Verkehretuse

MzlEnahmen zum Lkw-erkehr

Benlcksichtigung weiterer Planungen
[Stadtentwicklumg, Verkehr)

Verkehrsverlagenung

Betriebsbeschrankungsn
(Luftwerkehr)

Parkraumplanung
Lamarme Fahrzeuge (G}

Bindelung des MV

Schallschutzwande, -wille =

Schallschutzfenster

Stadtebauliche Malnahmen F
(Baulicken, Abstande, ...}

B Geplante LAP-Maltnahmen 2015 Beresits geplante Maltnahmen 2015
m Geplante LAP-Maknahmen 2010 Bersits geplante Maltnahmen 2010

Meldungen bis zum 01.01.2010 bzw. 01.01.2015

MaBnahmenkonzept 26




Uberslchtsplan
Bestand
Tempo 30 und Tempo 40

27

MaBnahmenkonzept



Uberslchtsplan
MaRnahmen Vorzugsvarlanten
Tempo 30 und Tempo 40

MaBnahenkonept

28




Legende:

= | armschwerpunkte
(Vorzugsmafinahmen)

= berelts erfolgte
Sanlerungen

MaRnahmenkatalog
LarmAktionsPlan

MaBnahmenkonzept



Der Larmaktionsplan beeinflusst die Stadtentwicklung

e Umsetzung abhangig von
e Eignung der MaBnahmen
e Finanzierbarkeit der MalBnahmen

e Rechtliche Auswirkung
e Abwagungsrelevantes Programm

e AP ist bel Stadtentwicklung mit zu bericksichtigen

e Beeinflusst z. B. die Priorisierung von
StraB3ensanierungsmalnahmen

Umsetzung und rechtliche Auswirkung

30



Stichwort: Nachhaltigkeit

e Dreiklang der Nachhaltigkeit
e Okonomie
e Okologie
e Soziale Teilhabe

e \Welche Auswirkung hat die Betrachtung der
LarmminderungsmalBnahmen in groBBerem
Zusammenhang auf deren Auswahl?

Einordnungin gréB8erem Zusammenhang

31



Es gibt noch was zu tun

e Diskussion des LAP, aktueller Bearbeitungsstand, in
groBerem Kontext

e Allenfalls erforderlich weitere Anpassungen / Anderungen
e (gf. erneuter Sachstandsbericht an das MVI Stuttgart
e Beschluss des LAP durch den GR

e 10 seitige Zusammenfassung des beschlossenen LAP an
das MVI

e Umsetzung des LAP (z. B. Genehmigungen T30 durch
RPS einholen)

Nachste Arbeitsschritte 32



,Vorlage zur Einbringung”

e Stimmen die hier gemachten Aussagen mit lhren
Erfahrungen Uberein?

e Wirden Sie unseren Empfehlungen hinsichtlich der
MaBnahmenkonzepte folgen?

Vielen Dank fiir die Aufmerksamkeit!

Larmaktionsplan

33



Larmaktionsplan - Backupfolien

34



,Die Physik des Larms”

e QOrientierende Beispiele
unterschiedlicher Schall-
pegel fir Larm und
"Ruhe” (Quelle: LUBW)

LARM RUHE

dB(A)

Schmerzgrenze

Rockkonzert (nahe
Lautsprecher)

Presslufthammer in
unmittelbarer Nihe

Kreissége, (ibliche
Diskothek

Lkw, 1m Abstand

Pkw, 50km/h, 1m Abstand

am flieBenden

Staubsauger Gebirgsbach

Gespréach am Meer

Leise Musik

Kihischrank

ruhiges Wohngebiet

Fliistern

Klick einer PC-Maus in 3m
Entfernung

Stille

Hérschwelle

Larmaktionsplanung Grundlagen 35



, _ N y Ein Schallpegelunterschied von
,Die Physik des Larms

1 dB(A) ist gerade noch wahrnehmbar

e Wichtige Eigen-
schaften von
Schallpegeln
(Quelle: LUBW)

3 dB(A) ist deutlich wahrnehmbar

10 dB(A) entspricht etwa dem doppelten bzw. halb-

en Lautheitseindruck

m Die Addition zweier gleicher Schallpegel (Ver-
doppelung der Schallleistung) fuhrt zu einem um
3 dB(A) hoheren Summenpegel

m Die Verminderung der Verkehrsstarke einer Strafle
auf die Halfte bewirkt einen um etwa 3 dB(A) ge-
ringeren Pegel

m Eine Abstandsverdoppelung bewirkt bei einer
punktformigen Schallquelle eine Verringerung des
Schallpegels um 6 dB(A)

m Eine Abstandsverdoppelung bewirkt bei einer lini-

enformigen Schallquelle (Strafle) eine Verringerung

des Schallpegels um rund 3 dB(A)

Larmaktionsplanung Grundlagen *



