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1.1

1.2

DARSTELLUNG DES VORHABENS

PLANERISCHE BESCHREIBUNG

Im Zuge der Sanierung der B298 wurden seitens des StralRenbaulasttragers
die Umnutzung einer Teilbreite der Bundesstral3e fiir einen dauerhaften, stra-
Renbegleitenden Radweg angedacht. Dies wurde jedoch bei der weiteren Pro-
jektplanung und Ausfiihrung verworfen und die hier im nachfolgenden darge-
legte Strecke als zuklinftigen Radweg vorgesehen.

In Ortslage Schwabisch Gmiind bindet an Station 0+730 (nach Netzknoten
7124050) die bestehende Becherlehenstralie an, auf selbiger der Radfahrer
abseits der B298 zukunftig geflihrt werden soll. Die Anbindung an die B298 er-
folgt wieder bei ca. Station 2+563 (von Netzknoten 7124054). Da die Planung
des zukunftigen Radwegs nicht strallenparallel bzw. lagegleich mit der Bun-
desstralte B298 verlauft, ist eine genaue Stationierung bezogen auf die Bun-
desstraRe nicht maglich, jedoch wird diese zur besseren Ubersichtlichkeit ver-
wendet.

Der Radweg selbst verbindet zuklnftig das Ende der Becherlehenstrale in
Schwabisch Gmind und die Deinbacher Stralle in Mutlangen. Der zweite An-
schluss an das Ortsnetz Mutlangen erfolgt im Bereich der Gmuinder Stral3e/
Kreuzung Albstral3e. Die Bestands-/ Neu- und Umbautrassen wurden wie folgt
aufgeteilt in Abschnitte:

0. Bestandstrasse von der Becherlehenstrale zur Gmunder Stralte
ca. 735m

1. Querungshilfe Gmuinder Strale — Umbaulange ca. 70m

Ausbau der bestehenden Zufahrt Regenrtickhaltebecken

- Lange ca. 50m

Neubau Aufstieg zur Stauferklinik - Lange ca. 110m

Neubau Radtrasse Hochebene Stauferklinik - Ladnge 275m

Markierungen ,An der Stauferklink® - Lange ca. 90m

Verbreiterung Geh- und Radweg Deinbacher Stralle
- Lange ca. 55m

7. Ruckbau Gehweg und Neubau Radweg Gminder Stralle
- Lange ca. 215m

Die Umbaumafnahmen und die NeubaumafRnahmen sind Bestandteil der
Radwegekonzeption der Stadt Schwabisch Gmind und der Gemeinde Mut-
langen.

Vorgesehen ist ein (freier) Zweirichtungsradweg in der Regelbreite von 2,50m.
Im Bereich Abschnitt 0. Bestandsstrasse wird eine Gesamtbreite von 3,50m
hergestellt, um eine sichere Holzabfuhr zu gewahrleisten.

In den Bereichen 6. und 7. (Verbreiterung Geh- und Radweg Deinbacher- bzw.
Gmiinder Stralte) wird eine Gesamtbreite von 3m (inkl. 50 cm Sicherheits-
trennstreifen) hergestellt werden.

N
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STRASSENBAULICHE BESCHREIBUNG

Die Stationierung der Neubaustrecke beginnt im Bereich der bestehenden
FuBgangerampel Deinbacher Stralde, ab dort ist eine Anbindung an das wei-
tergehende Netz gewahrleistet. Von dort aus verlauft der neue Radweg in Ost-
licher Richtung, auf der Trasse des bestehenden Gehweges bis zur Kreuzung
,+An der Stauferklinik".
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1.3

2.1

2.2

Im Bereich an der Stauferklinik wird die bestehende Fahrbahn mit entspre-
chenden Schutzmarkierungen und Schutzstreifen versehen.

Anschlieend wird auf einer Lange von rund 275m im Bereich des Klinikgelan-
des eine neue Radtrasse, parallel zur bestehenden Einrichtung/ FuRwegen er-
stellt.

Der Abstieg auf die Gmunder Stral3e findet auf einer Lange von 110m mittels
zweier Kehren/ Serpentinen statt.

Die Neubautrasse des Aufstiegs bedarf einer aufwendigen Stitzwandkonstruk-
tion und verlauft vollstandig im bestehenden Wald.

Die bestehende Zufahrt des bestehenden Regenriickhaltebeckens des Kran-
kenhauses wird genutzt und auf einer Lange von rund 50m bis zur Gmunder
Stralde ausgebaut.

Die Gmunder Stralte wird mittels einer neuen Querungshilfe Gberquert.

Nach Schwabisch Gmund erfolgt die Anbindung durch den Ausbau der Be-
standstrasse von der Gminder Stral3e bis zur Becherlehenstralie auf einer
Lange von rund 735m. Die Bestandstrasse verlauft vollstandig im Wald.

Fur die 6stlichen Bereiche der Gemeinde Mutlangen (u.a. Schulzentrum) er-
folgt die Anbindung an das Ortsnetz durch die Schaffung eines neuen Radwe-
ges in der Gmunder StralRe auf einer Lange von rund 215m. Die Malihahme
endet im Kreuzungsbereich Gmunder Stral3e/ Albstralde im Bereich der beste-
henden FuRgangerampel.

STRECKENGESTALTUNG

Die Streckengestaltung orienteiert sich an dem vorhandenen Wegenetz, den
maglichst geringen Eingriff in den Bestand und der vorhandenen Topographie.

BEGRUNDUNG DES VORHABENS

VORGESCHICHTE DER PLANUNG, VORAUSGEGANGENE UNTER-
SUCHUNGEN UND VERFAHREN

Die Einwohner der Stadtteile Wetzgau und Rehnenhof, sowie die der Gemein-
de Mutlangen nutzen bereits die bestehende Wegeverbindung durch das
,Bauernholzle® als direkte Fullwegeverbindung zur Kernstadt Schwabisch
Gmind.

Daher hat die Stadt Schwabisch Gmund bereits im Vorfeld den Ausbau des
bestehenden Waldweges von der Becherlehenstralle bis zur Anbindung an die
Gmunder Strale vor dem Ortseingang Mutlangen konzeptioniert und im April
2019 LK&P. Ingenieure mit einer Vorplanung hierzu beauftragt.

Im Zuge der Projektbearbeitung wurden zusatzlich zu dieser Aufgabenstellung
Varianten zur direkten Anbindung von Mutlangen erarbeitet.

Im September 2021 wurde durch die Projektbeteiligten die hier dargelegte Lo6-
sung festgelegt und im weiteren zur Entwurfsplanung ausgearbeitet.

PFLICHT ZUR UMWELTVERTRAGLICHKEITSPRUFUNG

Die MalRnahme liegt auf3erhalb von Schutzgebieten und weilte eine Gesamt-
lange von unter 5 km auf. Daher besteht keine UVP-Pflicht. Die prognostizier-
ten Umweltauswirkungen kénnen ausgeglichen werden, auf den beigefligten
LBP wird verweisen.
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2.3

2.4

241

24.2

2.4.3

BESONDERE NATURSCHUTZFACHLICHER PLANUNGSAUFTRAG
-Entféllt-.

VERKEHRLICHE UND RAUMORDNERISCHE BEDEUTUNG DES
VORHABENS

ZIELE DER RAUMORDNUNG/LANDESPLANUNG UND BAULEITPLANUNG

Eine Verbesserung der Radverkehrsanlagen und Verbindungen ist ein erklar-
tes Ziel des Ostalbkreises, der Stadt Schwabisch Gmiind und der Gemeinde
Mutlangen. Hierzu wurden verschiedene Radwegkonzeptionen aufgestellt.

Auf Grund der zunehmenden Bedeutung des Radverkehrs, sollen bestehende
Netze ausgebaut und erganzt werden. Ziel ist es, Umwege zu vermeiden. Eine
hohe Verkehrssicherheit, eine gute Erkennbarkeit bei der Verkehrsfihrung, die
Vermeidung von Konfliktpunkten, ein hoher Komfort sowie die soziale Sicher-
heit stehen hierbei im Fokus.

Der Schwerpunkt der MaRnahme liegt auf der Verbesserung des Alltagsrad-
verkehrs, wobei bestehende Verbindungen miteingebunden werden sollen
bzw. in der konkreten MaRnahme eine Netzllicke geschlossen wird.

Konkret sind die Gemeinde Mutlangen, als auch die Stadtteile Rehnenhof und
Wetzgau der Stadt Schwabisch Gmund bislang nicht mit einem entsprechend
ausgebauten direkten Radweg an die Kernstadt angebunden. Durch die dar-
gelegten MaRnahmen wird selbiger Umstand beseitigt.

BESTEHENDE UND ZU ERWARTENDE VERKEHRSVERHALTNISSE

Neben dem Ausbau der Bestandsstral’e handelt es sich bei der hier dargeleg-
ten MaRnahme um einen Neubau von bestehenden Radwegen. Im Bereich
der Deinbacher Straf’e/ An der Stauferklinik werden die Verkehrsverhaltnisse
beibehalten und durch eine entsprechende Fahrbahnmarkierung geordnet.

Die Anbindung der Hochebene Stauferklinik Gber die Neubautrasse an die
Gmiunder Stral3e, einschlie3lich der Querungshilfe in selbiger stellt einen Neu-
bau dar. Die Verkehrsverhaltnisse andern sich daher diesbezlglich.

Den Ausbau des Radweges auf der Gmuinder Strale, als auch der Ausbau der
Bestandstrasse zur Beherlehenstrale werden bislang schon von Radfahrern
genutzt bzw. ist als Radstrecke ausgeschildert. Da hierbei die Bestandstras-
sen beibehalten werden (missen) sind Veranderungen nicht moglich.

VERBESSERUNG DER VERKEHRSSICHERHEIT

Mit dem Bau der neuen Radverkehrsanlagen wird der motorisierte Verkehr von
dem nicht motorisierten Verkehr/ Radfahrern getrennt. Ebenso wird eine Que-
rungshilfe angeordnet bzw. die Radverkehrstrassen im Bereich Mutlangen je-
weils an eine bestehende Fuligangerampel zur Querung der Fahrbahn ge-
fuhrt. Dadurch wird die Verkehrssicherheit erheblich verbessert.

Im Bereich der Becherlehenstralle findet die Anbindung des geplanten Rad-
wegs an eine ,Zone 30" statt, so dass eine sichere Verkehrsfiihrung gewahr-
leistet wird. Verkehrsberuhigende bzw. geschwindigkeitsdampfende MalRnah-
men (sowohl fir den motorisierten, als auch den Radverkehr) sind aktuell nicht
vorgesehen, werden aber auf Grund des zu erwartenden und teilweise vor-
handenen Geschwindigkeitsprofils bei den bergabwartsfahrenden Radfahrern
empfohlen.
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2.5 VERRINGERUNG BESTEHENDER UMWELTBEEINTRACHTIGUNGEN

Die vorhandene Situation wird fur den motorisierten Verkehr nicht verandert.
Somit ist auch diesbeziglich mit einer Veranderung der bestehenden Umwelt-
beeintrachtigungen beziglich Larms und Abgasemissionen zu rechnen.

Bedingt durch die Neuschaffung von einer Radverbindung wird die Radwege-
verbindung Schwabisch Gmind / Mutlangen generell attraktiver, so dass kurz
und mittelfristig von einer Verkehrsverlagerung hin zum Fahrrad zum Radver-
kehr ausgegangen und hierdurch die Umweltbeeintrachtigung gegeniber dem
heutigen Bestand reduziert wird.

2.6 ZWINGENDE GRUNDE DES UBERWIEGENDEN OFFENTLICHEN IN-
TERESSES

-Entféllt-.

3 VERGLEICH DER VARIANTEN UND WAHL DER LINIE

3.1 BESCHREIBUNG DES UNTERSUCHUNGSGEBIETES

Im Rahmen der Planung werden mdégliche Varianten zur Lage des neuen
Radwegs, als auch zum Umbau der bestehenden Trassen untersucht. Grund-
satzlich mehrere Varianten zur Fihrung des Radweges zur Diskussion.

3.2 BESCHREIBUNG DER UNTERSUCHTEN VARIANTEN
3.2.1 VARIANTENUBERSICHT

0. Bestandstrasse

Zur Verringerung des naturlichen Streckengefalles und zur Umgehung
der geologischen Stérung im Bereich 0+430 (Knollenmergel), wurden
zwischen 0+350 und 0+500 zwei Alternativtrassen erarbeitet.

Da selbige jedoch auf3erhalb der Bestandstrasse liegen und einen ein-
griff in den Waldbestand zur Folge haben, sollte diese nicht weiters
verfolgt und die Bestandstrasse beibehalten werden.

1. Querungshilfe Gminder Stralte

Die Lage der Querungshilfe ist durch die beiden bestehenden seitli-
chen Zufahrten festgelegt, daher erfolgte hierzu keine Variantenunter-
suchung.

2. Ausbau der bestehenden Zufahrt RRB
Analog zu 1. erfolgte keine Variantenuntersuchung.

3. Neubau Aufstieg zur Stauferklinik
Hierzu wurden verschiedene Varianten untersucht:;
- Aufstieg ca. 200 m sudlich, vor dem Waldgebiet

Fuhrt zu einer erheblichen Mehrstrecke und einer wesentlich gro-
Reren Hohendifferenz — unattraktiv und unwirtschaftlich
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- Aufstieg von der Regenrtickhaltung ,schleifend“ den Hang aufstei-
gen Richtung Suden (Variante 1 vom 22.7.21)

Die Anbindung an die hier dargelegte Trasse wiirde bei 0+200 er-
folgen. Durch die bessere Langenabwicklung kdnnte die Langsnei-
gung auf 8 % begrenzt und grofRe Stitzbauwerke vermieden wer-
den. Jedoch bedarf es hierzu eines groften Eingriffs in den Wald-
bestand, so dass der Forst diese Losung vollstandig ablehnte. Da-
her konnte diese Losung nicht ausgearbeitet werden.

4. Neubau Radtrasse Hochebene Stauferklinik

Zur Anbindung an die bestehende StralRe ,An der Stauferklinik” wurden
Varianten untersucht. Durch den zwischenzeitlich geplanten Neubau
einer Kindertagesstatte erfolgte die Abstimmung und Festlegung mit al-
len Beteiligten (Eigentimer, Nutzer und Bauherr) zu der dargelegten
Lésung.

5. Markierungen ,An der Stauferklinik*
Keine Variantenuntersuchung.

6. Verbreiterung Geh- und Radweg Deinbacher StralRe
keine Variantenuntersuchung.

7. Neubau Radweg Gminder StralRe

Zur Anbindung der Gemeinde Mutlangen wurden folgende Varianten
untersucht:

- Anbindung uber FuBweg Humboldtstralle

Die bestehende Trasse ist Uber 25 % steil, daher wurden Alternati-
ven erarbeitet (Varianten 4, 4.1, 4.2).

Da hierdurch nur der sudliche Teil des Ortes erschlossen, diese
Anbindung fur den Grofdteil von Mutlangen unattraktiv ware und die
bauliche Mallnahme einen mafigebenden Eingriff in den Wald als
auch entsprechende Herstellkosten mit sich fihren wurde, ist selbi-
ge Lésung verworfen worden.

- Anbindung Uber Gmunder Stral3e

Hierzu sind die Varianten 3, 3.1. und 3.2. (nur Markierung von
Schutzstreifen, teilweiser Neubau eines Radweges und vollstandi-
ger Neubau; Lage der Querungshilfe) erarbeitet worden.

Um einen durchgehenden, den Belangen der zwischenzeitlichen
Bebauung durch die Wohnanlage nérdlich der Gmunder Stralde
entsprechenden und v.a. sicheren Radwegefihrung (auch fir Kin-
der und eingeschrankte Verkehrsteilnehmer) wurde die dargelegte
Lésung bis zur bestehenden Fuligangerampel im Kreuzungsbe-
reich AlbstralRe gewahilt.




Radweg Schwabisch Gmiind — Mutlangen GD18043 - 541674

3.3
3.3.1

3.3.2

3.3.3

3.34

3.3.5

VARIANTENVERGLEICH
RAUMSTRUKTURELLE WIRKUNG

Bedingt durch die Vorgabe, den Abschnitt 0. (Bestandstrasse von der Beher-
lehenstralle zur Gminder Strale) zwingend im Bereich der bestehenden Stre-
ckenanlage zu fuhren, wurden die Belange des Forstwirtschaftes maximal be-
rucksichtigt bzw. findet ein minimaler Eingriff an den angrenzenden Baumbe-
stand statt.

Der Aufstieg von der Gmiinder Stralte zur Stauferklinik wurde Anstelle mit ei-
ner langgezogenen/ schleifend querenden Losung vorgesehen welche ur-
sprunglich einen gréReren Eingriff in den bestehenden Forst zur Folge hatte.
Zur Minimierung des selbigen Eingriffs wurde die hier dargelegte Serpentinen-
I6sung gewahlt bzw. die Zustimmung des Forstes eingeholt.

VERKEHRLICHE BEURTEILUNG
-Entféllt-.
ENTWURFS- UND SICHERHEITSTECHNISCHE BEURTEILUNG

Fur die Trennung des motorisierten Verkehrs und des nicht motorisierten Ver-
kehrs wird der Verkehrsablauf und vor allem die Sicherheit aller Verkehrsteil-
nehmer entschieden besser.

UMWELTVERTRAGLICHKEIT

Die Larmschallschutzsituation wird nicht verstarkt bzw. gegebenenfalls redu-
ziert. Das Landschaftsbild wird im Bereich der Bestandstrasse nicht verandert.
Der Neubau der den Aufstieg zur Stauferklinik erforderlichen zwei Stutzbau-
werke ist von der Gmunder Stral’e aus sichtbar. Bedingt durch die Lage im
Wald wird eine Fernwirkung minimiert.

WIRTSCHAFTLICHKEIT

Fir die Ausfuhrung der Baumalnahme wird eine Kostenberechnung durchge-
fuhrt. Die Steigerung der Verkehrssicherheit vom Radverkehr ist das vorran-
gige Ziel.

3.3.5.1 INVESTITIONSKOSTEN

-Entféllt-.

3.3.5.2 WIRTSCHAFTLICHKEITSBETRACHTUNG

3.4

-Entfallt-.

GEWAHLTE LINIE

Durch die Vorgabe, zwingend Bestandstrassen zu nutzen, ergab sich groRten-
teils die zu wahlende Linie. In Bereich des Neubaus (Abschnitte 3 und 4) wur-
de Wert auf einen geringen Eingriff in den Bestand gelegt.




Radweg Schwabisch Gmuind — Mutlangen GD18043 - 541674

4.1
41.1

4.1.2

4.1.3

TECHNISCHE GESTALTUNG DER BAUMASSNAHME

AUSBAUSTANDARD
ENTWURFS- UND BETRIEBSMERKMALE

Die Radverkehrsanlage bzw. der Radweg wurde mit den entsprechenden
Richtlinien und Regelwerken, wie z. B. die ERA (Empfehlung fir Radverkehrs-
anlagen 2010), die RAST (Richtlinien fir die Anlagen von Stadtstral3en 2006)
und den Musterldsungen Radnetz BW 2017 geplant.

Der Regelquerschnitt fir den einseitigen Zweirichtungsradweg bzw. den inner-
orts gelegenen gemeinsamen Geh- und Radweg betragt 2,50m, zzgl. 0,50m
Sicherheitstrennstreifen im Bereich der Deinbacher Stral3e und Gmiinder
Stral3e.

VORGESEHENE VERKEHRSQUALITAT
-Entfallt-.
GEWAHRLEISTUNG DER VERKEHRSSICHERHEIT

Durch die Entflechtung bzw. separate (geschuitzte) Verkehrsflihrung der Rad-
fahrer, als auch durch die Anordnung einer Querungshilfe im Ortseingangsbe-
reich Mutlangen wird eine verbesserte Verkehrssicherheit gewahrleistet.

Im Bereich Anbindung Stauferklinik ist ein sicheres Begegnen in den Kehren
durch eine entsprechende Fahrbahnverbreiterung gewéhrleistet, ebenso wur-
de zur Gewabhrleistung des sicheren Begegnungsverkehrs im Bereich der Be-
standstrasse (Abschnitt 0) eine Verbreiterung von 1m auf eine Gesamtbreite
von 3,5m vorgesehen, da hier eine groRe Geschwindigkeitsdifferenz zwischen
den auf- und abfahrenden Radfahrern zu erwarten ist.

Die vorliegende Planung ist abschieRend noch einem Sicherheitsaudit zu un-
terziehen, ein entsprechender Auftrag wurde bereits erteilt. Das Ergebnis des
Audits wird nach Vorlage den Unterlagen beigefuigt/ nachgereicht.

10
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4.2 BISHERIGE / ZUKUNFTIGE STRASSENNETZGESTALTUNG
Abschnitt | Bezeichnung Lange |bisherige Nutzung geplant Nutzung
und Beschaffenheit | und Beschaffenheit
0 Bestandsstrae | 735m | Waldweg - (mit temporarer —
geschottert ca. 1 bis 2x im Jahr
B=2,50m —2,70m — Nutzung als
Forstweg) asphal-
tiert B= 3,50m
1 Querungshilfe 70m | Freistrecke auler- Querungshilfe in-
Gmuinder Str. orts, B=ca. 7,0m nerorts
B= 2,50m zzgl. ca.
2 x4,5m je Fahr-
bahn
2 Zufahrt Regen- 50m | hydraulisch gebun- Geh- u. Radweg,
rickhaltebe- dene Schottertrag- asphaltiert B= 3,0m
cken schicht, B= 3,0m
3 Aufstieg zur 110m | natdrliche Béschung | Geh- u. Radweg,
Stauferklink asphaltiert,
B=2,5m - 3,0m
4 Radtrasse 275m | Grun- u. Waldflache | Geh- u. Radweg,
Hochebene asphaltiert, B= 2,5m
Stauferklink
5 Markierungen 90m | Mischverkehrsflache | Mischverkehrsfla-
an der Staufer- Tempo 30, che Tempo 30 mit
Klinik B=ca. 12m abmarkierten
Schutzstreifen,
B= ca. 12m gesamt
6 Geh- u. Rad- 55m | Gehweg, B=2,0m Geh- u. Radweg,
weg Deinba- B= 3,0m (inkl.
cher Stralde Schutzstreifen)
7 Anbindung 215m | Gehweg, B=1,50m | Einrichtungsradweg
Gmiunder Stra- B= 2.6m (FuRgan-
Re gerfihrung separat)
inkl. Schutzstreifen
4.3  LINIENFUHRUNG
4.3.1 BESCHREIBUNG DES TRASSENVERLAUFS
Der Verlauf des geplanten Geh- und Radwegs ist durch die Topographie und
der Zwangspunkte weitestgehend vorgegeben.
4.3.2 ZWANGSPUNKTE

Wesentliche Zwangspunkte sind:

e Vorgabe der Nutzung sadmtl. méglicher Bestandstrassen (= Abschnitt O bis 2
und 4 bis 7 bzw. minimaler Eingriffsbereich in naturliche Béschung / Wald-

gebiet = Abschnitt 3 Aufstieg — Aufstieg zur Stauferklinik).
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4.3.3

4.3.4

4.3.5

o Die Linienfihrung des Lageplans ist durch die Kopplung an die Bestand-
strassen groRtenteils vorgegeben.

¢ Im Bereich Abschnitt 0. Bestandstrasse Station 0+400 bis 0+450 ist ein
Kurvenradius von R= 30m vorgesehen. Dies entspricht dem Mindestkurven-
radius gemaf ERA (siehe hierzu auch Linienfiihrung im Héhenplan)

¢ Im Bereich der Auffahrt Stauferklinik (Abschnitt 3) wird (bedingt durch die
vorhandene Topographie) eine ,Serpentinenldésung” mit entsprechenden
Kehren vorgesehen.

Hierdurch bedingt kann der Mindestkurvenradius fur eine Geschwindigkeit
von 20 km/h, rmin = 10m abgekirzt nicht eingehalten werden. Stattdessen
wird ein Radius von 4m vorgesehen. Um diesen Umstand zu entscharfen,
wird die Fahrbahn um 0,5m in den Kehren verbreitert. Aufgrund des niedri-
gen Geschwindigkeitsniveaus beim Durchfahren der Kehren ist dieser Um-
stand vertretbar.

LINIENFUHRUNG IM LAGEPLAN
Siehe 4.3.4 und 4.3.5
LINIENFUHRUNG IM HOHENPLAN

Topographisch bedingt konnen die empfohlenen Steigungen nicht eingehalten
werden.

Im Einzelnen sind dies:
e Abschnitt 0. Bestandstrasse

Steigung von bis zu 20% (auf einer Teillange von 17m). Durch die Vorgabe,
den Weg zwingend auf der Bestandstrasse zu fihren, lasst sich der topo-
graphisch bestehende Umstand nicht wesentlich entscharfen, so dass diese
hohe Langsneigung vorgesehen wird.

Da selbige Bereiche teilweise in Kurvenlage liegen, wird (unter anderem)
die Fahrbahnbreite von 3,50m ausgeflihrt, um ausreichend Abstand / Si-
cherheitsraum zwischen den auf- und abfahrenden Radfahrern erreichen zu
koénnen. Eine entsprechende Warnbeschilderung und Markierung ist zusatz-
lich vorgesehen. Eine geringere Langsneigung ist bei den vorgegebenen
Topographien und Randbedingungen nicht realisierbar.

Die Kuppen- und Wellenhalbmesser flir Radwege (30 km/h) sind eingehal-
ten.

e Abschnitt 3. Aufstieg zur Stauferklinik

Ebenfalls kann hier die empfohlene Maximallangsneigung von 8 % nicht
eingehalten werden, da hierzu (noch) aufwandigere Stutzbauwerke und ein
groRerer Eingriff in den Bestand erforderlich waren, was den belangen des
Forstes widerspricht.

Die geplante Langsneigung betragt 10 %. In den Kehren wurde diese auf
rund 5 % reduziert, auf einem geraden Teilstiick auf 12 % erhéht. Im Mittel
betragt das Gefalle zwischen 0+350 bis 0+450 rund 9,4 %.

RAUMLICHE LINIENFUHRUNG UND SICHTWEITEN

Im Bereich der Bestandtrasse kann im Bereich zwischen Station 0+400 und
0+450 vom malfgebenden Punkt eine Sichtweite von rund 30 m erzielt wer-
den.

Gemal RAST ist bei einer zulassigen Geschwindigkeit von (V.u,)von 40 km/h
eine Haltesichtweite von 25m erforderlich, was hiermit eingehalten ware (die
hochste Orientierungsgeschwindigkeit gemal ERA betragt 40 km/h).

12
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4.4
44.1

4.4.2

In Anbetracht des groften Langsgefalles, einer evil. verschmutzten Fahrbahn
(Laub etc.) und des hieraus ergebenen Gefahrdungspotentiales wird neben
der Markierung ein Gefahrenhinweis und die Geschwindigkeitsreduzierung auf
max. 20 km/h empfohlen.

Im Bereich der Querungshilfe Gminder Strale wird im Zuge der Errichtung
sowohl die OD Grenze als auch das Ortsschild nach Westen, vor die geplante
Querungshilfe, versetzt. Somit betragt die zulassige Geschwindigkeit

Vzu = 50 km/h.

Das freizuhaltende Sichtfeld gemalt RASTO06, V., = 50 km/h, Langsneigung

— 8%. SH = 50m kann eingehalten werden.

Im Bereich der Kehren Aufstieg Stauferklink kann aufgrund der geringen Kur-
venradien selbige nur langsam befahren werden, so dass dort die Sichtver-
haltnisse ebenfalls ausreichend sind.

QUERSCHNITTSGESTALTUNG
QUERSCHNITTSELEMENTE UND QUERSCHNITTSBEMESSUNG

Die Querschnittsgestaltung orientiert sich an der ERA 2010, die Empfehlungen
fur Radverkehrsanlagen sowie der RAST 2006.

Der geplante Radweg hat eine Regelbreite von 2,50m und beidseitig ein Ban-
kett von jeweils 0,50m.

Die Trassenfuhrung ist groRtenteils anbaufrei.

An die Deinbacher Straf3e innerorts angebauten Bereiche weisen einen Si-
cherheitsabstand zur Straf3e von mindestens 0,5m auf.

In nicht angebauten Bereichen wird ein Bankett von 0,5m vorgesehen.

Die Querneigung des Fahrwegs betragt 2,5 %. Im Bereich der Anbindung
Gminder StralRe wird selbiges auf 5% erhoht.

Der Radweg wird hauptsachlich Uber das Bankett entwassert. In angebauten
Bereichen erfolgt die Entwasserung uber den Fahrbahnrand der Stral3e
(Gmdinder - und Deinbacher Stral3e), ausreichendes Langsgefalle und Stra-
Reneinldufe sind vorhanden.

Im Bereich Aufstieg Stauferklinik erfolgt die Entwasserung uber eine fahrbahn-
begleitende Entwasserungsrinne.

FAHRBAHNBEFESTIGUNG
Radweg Neubautrasse
vorgesehener Fahrbahnaufbau:
- 4 cm Asphaltdeckschicht AC 5DL
- 8 cm Asphalttragschicht AC 22 TN
- 40 cm KFT 2-lagig (FSS /STS) (0/45 mm)
52 cm Gesamtaufbau (Planumsverbesserung gemaf Angabe Geologe).

Im Bereich der Bestandstrasse (Abschnitt 0) wird der vorhandene Schotterun-
terbau genutzt und mittels eines Kaltrecyclingverfahrens unter Zugabe von
hydraulischem Bindemittel verfestigt.

Darauf aufbauend wird eine Schottertragschicht zum Profilausgleich von bis zu
15 cm Stéarke aufgebracht.

Der Asphaltaufbau erfolgt analog zum o0.g. Radweg (4 cm Asphaltdeckschicht
+ 8 cm Asphalttragschicht).

Die Bestandstrasse, insbesonders der Bereich 0+430, weildt die hochste Geo-

13



Radweg Schwabisch Gmiind — Mutlangen GD18043 - 541674

4.4.3

4.4.4

4.5
45.1

4.5.2

45.3

4.6

4.7

4.8

4.9

technische Kategorie GK3 aus, da selbige in einem Rutschgebiet (Knollen-
mergel) liegt. Wie im Geologischen Gutachten genannt, kbnnen Rutschungen
und Bodenbewegungen technisch und wirtschaftlich nicht ausgeschlossen
werden. Im 0.g. Bereich wird dies bereits beim Bau durch die Begleitung einen
Geologen bei der Ausflihrung und mittels Einsatzes eines Geogitters versucht
Zzu minimieren, jedoch ist auf der Bestandstrasse von einer regelmaRigen
Streckenkontrolle und einem dauerhaften Unterhalt wie z.B. Risseverguss und
Erneuerung von Asphaltschichten in Teilbereichen auszugehen.

BOSCHUNGSGESTALTUNG

Die Bdschungen werden mit einer Regelneigung von 1:1,5 bis 1:2 ausgebildet,
humusiert und mit gebietseigenen Landschaftsrasen angesat.

HINDERNISSE IN SEITENRAUMEN

Im Bereich des Aufstiegs wird ein Gelander auf den erforderlichen Stiitzbau-
werken vorgesehen. Der Sicherheitsabstand betragt mind. 0,5m zum Fahr-
bahnrand.

Im Zuge der HerstellungsmalRnahmen wird im Bereich des zu querenden Wal-
des kleine Baume beidseitig im Bereich 3-5 vom Fahrbahnrand entfernt, um
zum einen eine Herstellung der Wegeanlage, als auch einen ausreichenden
Sicherheitsabstand fir die spatere Nutzung gewahrleisten zu kénnen.
KNOTENPUNKTE, WEGEANSCHLUSSE UND ZUFAHRTEN
ANORDNUNG VON KNOTENPUNKTEN

-Entféllt-.

GESTALTUNG UND BEMESSUNG DER KNOTENPUNKTE

-Entfallt-.

FUHRUNG VON WEGEVERBINDUNGEN IN KNOTENPUNKTEN UND
QUERUNGSSTELLEN, ZUFAHRTEN

Wirtschaftswege werden an gleicher Stelle wiederangeschlossen.
BESONDERE ANLAGEN
-Entfallt-.

INGENIEURBAUWERKE

Zur Herstellung des Abschnitts 3. Aufstieg zur Stauferklinik ist die Herstellung
von zwei aufwendigen Stutzbauwerken erforderlich. Diese werden als Stahlbe-
tonwinkelwand in Ortbetonbauweise vorgesehen.

Im Zuge der Entwurfsplanung wurde sowohl eine Baugrunduntersuchung als
auch eine statische Berechnung angefertigt und den Unterlagen beigefugt.

Die sichtbaren Betonoberflachen werden mit einer Brettstrukturschalung ver-
sehen, das Gelander als Standardftillstabgelander (H = 1,30m) ausgefihrt.

LARMSCHUTZANLAGEN

-Entféllt-.

OFFENTLICHE VERKEHRSANLAGEN
-Entféllt-.
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4.10 LEITUNGEN

Im Bereich der Bestandstrasse, Abschnitt O liegt zwischen Station 0+040 und
0+300 ein bestehender Lichtwellenleiter der Stadtwerke Schwab. Gmind, im
weiteren Verlauf bis zum Bauende (0+745) liegen Telekommunikationsleitun-
gen der Telekom. Fur die erforderlichen Verlegungs- und Sicherungsmal3-
nahmen mussen mit dem jeweiligen Versorgungstrager im Detail vor Ausfuh-
rung abgestimmt werden.

Bereich Trasse Stauferklinik wird ebenfalls ein Lichtwellenleiter (EnBW) zwi-
schen Station 0+180 und 0+300 tangiert.

Die Gradiente wurde durch die voraussichtliche Tiefenlage abgestimmt.

Zu Beginn der Baumafinahme ist selbige Leitung mittels Suchschlitze zu er-
heben und weitere MalRnahmen daraufhin abzustimmen.
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4.11 BAUGRUND/ERDARBEITEN

Fur samtliche Planungsabschnitte wurde eine geologische Baugrunduntersu-
chung angefertigt und als Anlage beigefugt.

Hier die Zusammenfassung:

AUFTRAGGEBER : STADTVERWALTUNG SCHWABISCH

" |||\w g s
||””“!,u= PROJEKT d Eﬁ?{fﬁei%HWABISCH GMUND -
A+ PROJEKT-NR. : GD18043-508750
BAUGRUNDGUTACHTEN
ZUSAMMENFASSUNG

Gutachten Biiro fiir Ingenieurgeologie Zeiser Ellwangen, vom
12.11.2021

11 Bohrungen (B 1 bis B 11), Tiefe 2,5 bis 5,50 m.

Bohrungen teilweise in bestehenden Wegen liegend,
Asphaltstarke 3 bis 4 cm, Schotterstarken 20 bis 50 cm.

Teilweise lokal Aufflllungen aus Tonen.
Darunter stehen steife bis halbfeste teilweise auch weiche Tone und
Schluffe an. Anschlieend Felsgestein (Ton — Sandstein).

In den Bohrungen B 8 und B 9 wurde der Knollenmergel durchfah-
ren.
Hinweis auf zu erwartenden Rutschungen und Hangbewegungen!

Keine Wasserzutritte, kein Grundwasser angetroffen.
Natlrlicher Wassergehalt zwischen 19 % und 27 %.

Die MaRnahme wird in die hochste geotechnische Kategorie Ill ein-
gruppiert (Knollenmergel!).

HI1 — Mutterboden

H Il — Schotter

H 1l — Auffillungen

H IV — anstehende Tone, Schluffe, Sande und Kiese
HV - Festgesteine (Ton- und Sandsteine)

Frostempfindlichkeitsklasse F3 bei anstehenden Tonen und Sanden
Frostempfindlichkeitsklasse F1 und F2 bei angetroffenen Schottern
(abhangig von den jeweiligen Bindigkeitsanteilen).

Anstehender Asphalt / Schotter unbelastet (kein Teer / Z0).
Insgesamt wurden drei Mischproben nach VwV Boden untersucht.

MP1 und 3 entsprechen Z0.

Bei MP 2 wird ein erhdhter Arsengehalt festgestellt, sodass dieser
Formal der Qualitatsstufe Z1.1 entspricht.

In Gebieten mit selbiger geologischer Formation kann selbiger Boden
uneingeschrankt verwertet werden, bei Deponierung sind ergdnzende
Untersuchungen erforderlich.
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4.12

4.13

- Im Bereich der Bestandstrasse fihrt diese lokal (zwischen B 7 und B 9)
durch die Schichten des Knollenmergels.
Hinweis, dass Rutschungen und Hangbewegungen nicht mit vertretba-
rem Aufwand zu verhindern sind!

- Dammschiittungen mit anstehendem Material und entsprechenden
Bindemitteln zu verbessern oder ein Baustoffgemisch 0/566 mm zu ver-
wenden und bei einer Héhe von 1 m (und groRer) mittels Boschungs-
bruchberechnungen nachzuweisen — wird generell fir Damme und
Einschnitte empfohlen!

= Planum wird bei den anstehenden feinkérnigen Boden zur Erreichung
der erforderlichen Tragfahigkeit zu verbessern sein.

- Empfehlung fur Mindestaufbau Frostschutz- und Tragschichten
>35cm

- Sollwiederstand Fundamente Stiitzmauern von 210 KN/m?
Hinweis auf frostsichere Griindung mindestens 1 m unter GOK.

- Hinweis:
Nach Festlegung der Entwurfsplanung sind entsprechende Einschnitte
und Aufschittungen erdstatisch noch nachzuweisen (Boschungs-
brucht).

Aufgestellt: Mutlangen, den 23.11.2021/ Bi-La

.~ LK&P.INGENIEURE GBR (o

/ UHLANDSTRASSE 39 =
73557 MUTLANGEN §
TELEFON 07171 10447-0
TELEFAX 071711044770 mmall

ENTWASSERUNG

Die Entwasserung erfolgt in der Regel breitflachig lber die Bankette ins anste-
hende Gelande. In Anstiegsbereichen wird das Wasser Gber diese Bankette in
Mulden ein- und Uber bestehende Entwasserungsgraben abgeleitet.

STRASSENAUSSTATTUNG

Fir den Radweg wird die erforderliche Markierung und Beschilderung nach
Abschluss der BaumalRnahme hergestellt. Zusatzlich erfolgt eine beidseitige
Randmarkierung und im Bereich der Engstellen und Kehren eine Mittelmarkie-
rung.

Im Bereich der Stiutzbauwerke werden Fillstabsgelander mit 1,30m Hohe vor-
gesehen. Zusatzlich wird auf Bauwerk 1 ein Holmgelander zur Absicherung
von Wartungsarbeiten (Absturzhdhe iber 2 m) vorgesehen.
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5.1

5.2
5.2.1

5.2.2

ANGABEN ZU DEN UMWELTAUSWIRKUNGEN

Zur Abhandlung der Eingriffsregelung gemaR §14 und §15 BNatSchG und der
Beurteilung der vorhabenbedingten Beeintrachtigung und ihre Kompensierbar-
keit wurde ein Landschaftspflegerischer Begleitplan (LBP) erstellt und der An-
lage beigefugt.

MENSCHEN EINSCHLIESSLICH DER MENSCHLICHEN GESUNDHEIT

Vom Betrieb des Radwegs gehen keine zu erwartenden erheblichen, nachtei-
ligen Umweltauswirkungen aus, welche zu bericksichtigen oder zu vermeiden
waren.

Im Bereich des Kreiskrankenhauses wird der geplante Radweg baulich (durch
einen bestehenden Erdwall) bzw. mit entsprechendem Abstand und zugehdri-
ger Bepflanzung vom best. FuBwegenetz getrennt, wodurch Auswirkungen auf
Patienten des Krankenhauses vermieden werden.

NATURHAUSHALT
BESTAND

Tiere:

Systematische Untersuchung erfolgen fir die Artengruppe der Fledermause,
Haselmause, Brutvogel, Reptilien und Insekten im Rahmen (der noch nicht
abgeschlossenen) artenschutzrechtlichen Prifung.

Pflanzen / Biologische Vielfalt:
Das Schutzgut Pflanzen und Biotope, biologische Vielfalt wurde erfasst und
bewertet.

Boden:
Wourde auf Grundlage der Bodenfunktionen entsprechend dem Leitfaden
Nr. 23 LUBW 2010 durchgeflhrt.

Wasser:

Mittels Gelandebegehung wurde die Bedeutung und Empfindlichkeit der Ober-
flachengewasser und des Grundwassers beurteilt.

Klima / Luft:

Anhand der topographischen Karte und der Gelandebegehung erfolgte die
Beurteilung der lokal- / klimarelevanten Elemente.

UMWELTAUSWIRKUNG

Tiere:
AbschlielRende Beurteilung noch ausstehend, eine Betroffenheit ist wahr-
scheinlich vorhanden.

Pflanzen / Biologische Vielfalt:
Ermittlung des Eingriffs gemaf Okokontoverordnung 2010 und Erarbeitung
geeigneter Vermeidungs-, Minimierungs- und Kompensationsmaflnahmen.

Boden:
Eingriffsermittlung geman Okokontoverordnung 2010 (wie z.B. Wiederverwen-
dung durch die Baumaflnahme).

Wasser und Klima / Luft:
Beurteilung der Auswirkung der Planung auf die lokalen Verhaltnisse.

Ausfihrende Darstellung der Betroffenheit von Schutzgltern und der erforder-
lichen MaRRnahmen im beigefugten LBP.
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5.3 LANDSCHAFTSBILD

Die Darstellung der Landschaftsstrukturen und der Vorbelastung des Plange-
biets und seiner Umgebung erfolgten anhand 6értlicher Begehungen und dem
digitalen Luftbild. Die Beurteilung der Auswirkung der Planung auf das Land-
schaftsbild wurden im LBP ausfuhrlich dargelegt.

5.4 KULTURGUTER UND SONSTIGE SACHGUTER

Keine Erhebungen hierzu vorliegend.

55 ARTENSCHUTZ
Siehe ziffer 5.2.1

5.6 NATURA 2000-GEBIETE

- nicht betroffen-

5.7 WEITERE SCHUTZGEBIETE
- Entfallt-

6 MASSNAHMEN ZUR VERMEIDUNG, MINDERUNG UND ZUM
AUSGLEICH ERHEBLICHER UMWELTAUSWIRKUNGEN NACH
DEN FACHGESETZTEN

6.1 LARMSCHUTZMASSNAHMEN

Larmschutzmalinahmen sind fur den Radweg nicht erforderlich.

6.2 SONSTIGE IMMISSIONSSCHUTZMASSNAHMEN

Immissionsschutzmafnahmen sind fir den Radweg nicht erforderlich.

6.3 MASSNAHMEN ZUM GEWASSERSCHUTZ

Die Baumafnahme liegt auBerhalb von Uberschwemmungs- oder Wasserge-
winnungsgebieten. Des Weiteren erfolgt die Ableitung des anfallenden Ober-
flachenwassers Uber bestehende Anlagen / Strukturen.

Somit sind keine MaRnahmen erforderlich.

6.4 LANDSCHAFTSPFLEGERISCHE MASSNAHMEN

Die geplanten Radwege, insbesonders die Neubautrassen liegen tiberwiegend
in einem planungsrechtlich bisher nicht gesicherten Bereich. Daher ist eine
Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung erforderlich. Diese wurde im Rahmen
des landschaftspflegerischen Begleitplan ausgearbeitet und separat in der An-
lage beigefugt.

Durch die Anordnung von Begleitpflanzung / Alleenbaume etc. konnte das
durch die Eingriffe entstehende Kompensationsdefizit nur teilweise ausgegli-
chen werden.

In der Summe ergibt sich rechnerisch fiir Schutzgiter ein Okopunktedefizit von
ca. 38600 Punkte, die nicht mit den planerisch vorgesehenen Vermeidungs-,
Minimierungs- und Ausgleichsmalnahmen im Zuge der Planung kompensiert
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6.5

6.6

werden konnen.

Der Ausgleich erfolgt daher in Form einer externen Maflinahme / aufRerhalb
des Plangebiets. Vorgesehen ist, mit diesen AusgleichsmalRnahmen ein Voll-
ausgleich zu erreichen.

Es wird nach Vorlage des externen Artenschutzgutachtens (voraussichtlich Juli
2022) die hieraus erforderlichen MaRnahmen, zusammen mit den Mal3hahmen
zum Ausgleich der Okopunkte aufgestellt. Bislang liegen keine artenschutz-
rechtliche Verbotstatbestdnde nach 844 BNatSchG nicht vor

MASSNAHMEN ZUR EINPASSUNG IN BEBAUTE GEBIETE
-Entfallt-.

SONSTIGE MASSNAHMEN NACH FACHRECHT

Die Belange des Denkmalschutzes werden nicht berihrt.
Altlasten (Abfallrecht) sind nicht vorliegend.

Die MalRnahme, insbesonders die Variantenfindung, wurde im Vorfeld mit dem
Dezernat IlI- Wald- und Forstwirtschaft — Landratsamt Ostalbkreis abgestimmt
und die hier vorliegende Losung ausgearbeitet.

Nachdem nunmehr der Eingriff genau umrissen werden kann, wird im Folgen-
den ein Antrag auf Waldumwandlung gestellit.

KOSTEN

Die Gesamtkosten der MaRnahme belaufen sich auf ca. 2,22 Mio. €/brutto
zzgl. 10.000 € fur Grunderwerb.

Vorhabenstrager ist die Stadt Schwéabisch Gmiind. Diese schliel3t eine Verein-
barung mit dem Regierungsprasidium (Stral3enbaulasttrager B 298) hinsicht-
lich der Kostenteilung fiir Abschnitt O bzw. mit der Gemeinde Mutlangen zur
Kostentbernahme des Abschnitts 7 (Anbindung von Mutlangen) ab.

Des Weiteren wird ein Férderantrag auf Gewahrung einer Zuwendung nach
LGVFG — RuF und dem Sonderprogramm ,Stadt und Land“ beim Regierungs-
prasidium Stuttgart gestellt.

VERFAHREN

Die Stadt Schwabisch Gmind hat amtsintern geprift, ob ein evtl. Planfeststel-
lungsverfahren nach 837 Stral’engesetz erforderlich ist.

Da die Mal3nahmen einen Ausbau / Erweiterung entsprechender bestehender
Verkehrsanlagen darstellen (Abschnitte 0-2 und 5-7) bzw. sich vollstandig auf
privatem Grund (Stauferklinik) befinden — Abschnitt 3 + 4 wurde eine solche
Erfordernis verneint.

Lediglich die in Abschnitt 3 erforderlichen Stutzbauwerke (H > 2m) sind gemani
LBO genehmigungspflichtig. Fur diese Bauwerke wird im Anschluss bei der
unteren Baurechtsbehdrde eine Baugenehmigung beantragt.

Die betreffenden StralRen (Gminder- und Deinbacher Straf3e) sind nicht quali-
fizierte Gemeindestral3en. Eine Genehmigung von tbergeordneter Stelle er-
folgt nicht. Eine fachliche Abstimmung mit dem Landratsamt Ostalbkreis /
Stral3enbau ist erfolgt. Es wird empfohlen, die geplanten Mal3hahmen mit der
Verkehrsschau nachfolgend abzustimmen.
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9

DURCHFUHRUNG DER BAUMASSNAHME

Bauabschnitt:

Die Gesamtbaumafnahme wird in einem Abschnitt realisiert. Zur Herstellung
des Radwegs und der Ingenieurbauwerke werden 9 Monate veranschlagt.
Um eine Fertigstellung im Herbst 2023 gewahrleisten zu kdnnen, werden die
Stitzbauwerke und der Wegebau parallel zueinander ausgeflihrt.

Die zum Bau erforderlichen Flachen werden abgesperrt.

Fir eine Bauzeit sind Verkehrsbehinderungen und voribergehende Stérungen
unvermeidbar.

Folgende MalRnahmen sind vorgesehen:

0. Bestandstrasse
Vollstandige Sperrung wahrend der Bauzeit.
Alternativstrecken fur Ful3ganger und Radfahrer sind vorhanden und
werden ausgewiesen.

1. Querungshilfe Gmunder Stralle
Aufgrund der beidseitigen Einschrankung durch Topographie und Wald
erfolgt die Herstellung wahrend einer Vollsperrung. Dauer ca. 3-4 Wo-
chen, die Anbindung an die Ubergeordnete B298 erfolgt tiber die paral-
lel verlaufende, ca. 300 m nérdlich gelegenen Wetzgauer Stralde.

2. Ausbau Zufahrt Regenrlckhaltebecken
Keine Verkehrseinschrankung.

3. Aufstieg zur Stauferklinik
Keine Verkehrseinschrankung

4. Radtrasse Hochflache Stauferklinik
Keine Verkehrseinschrankung fur den offentlichen Verkehr, die Bau-
maflnahme wird durch einen Bauzaun vollstandig vom Klinikbetrieb ge-
trennt (mit Ausnahme Baustellenzufahrt West).

5. Markierung an der Stauferklinik

Temporare halbseitige Sperrung wahrend der Markierungsarbeiten.
6. Verbreiterung Geh- und Radweg Deinbacher Strafle

Temporare halbseitige Sperrung wahrend der BaumalRhahmen

— Ampelbetrieb.

7. Verbreitung Geh- und Radweg Gmunder Stralle Analog zu 6.

CEF MaRnahmen:

Eventuell erforderliche MaRnahmen zur Umsiedlung oder Vergramung schut-
zenswerter Arten sind aktuell nicht vorgesehen bzw. ist der Abschluss des ak-
tuell in Bearbeitung befindlichen Artenschutzgutachtens (ca. Juli 2022) abzu-

warten.

Grunderwerb:

Die flr die Malknahme erforderlichen Grunderwerbsflachen wurden ausgewie-
sen. Die Stadt Schwabisch Gmund vollzieht aktuell den erforderlichen Grund-
erwerb von den jeweiligen Eigentimern.
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