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Geschichte der Larmaktionsplanung in Schwabisch Gmind

Larmschutzfensterprogramme
EU Umgebungslarmrichtlinie

Larmaktionsplanung Stufe 1; Da Schwabisch GmUnd nicht in
Ballungsraum > 250.000 Ew. kein Handlungs-bedarf erforderlich

Larmaktionsplanung Stufe 2; Wegen der hohen Anzahl
Betroffener Larmaktionsplan notwendig

Entwurf des Larmaktionsplans versendet an MVI
Beteiligung der Offentlichkeit (BUA, OR, SF)
Datenerhebungen aktueller Verkehrsmengen

Aktualisierung MalBnahmenkonzept fur langfristig giltigen
Larmaktionsplan

Im Marz Vorstellung des Bearbeitungsstandes im BUA

erneute Beteiligung der Offentlichkeit (OR). SF fanden
bedingt durch die Corona/Covid19-Pandemie nicht statt

Adaptierung des urspringlichen MaBnahmenkonzeptes nach
Einarbeitung der Hinweise aus den Ortschaften.

Im Dezember Prasentation des aktualisierten Konzeptes im BUA
Beschluss Larmaktionsplan von 2022 durch Gemeinderat
Ubersendung Larmaktionsplan von 2022 an die LUBW

Was bisher geschah 2



,Die Physik des Larms”
e Definition Larm:

Schall wird erst zu Larm, wenn er bewusst oder unbewusst stort.

/wei ahnliche Gerdusche k&dnnen — selbst bei gleichem Schallpegel —
sehr unterschiedlich empfunden werden: Ein Wasserfall in einer
idyllischen Bergwelt wird allgemein mit Erholung gleichgesetzt,
wahrend eine befahrene Autobahn mit dem gleichen Schallpegel
eine Belastung darstellt.

Die SchallgréBen werden logarithmisch beschrieben, wie
beispielsweise der Schalldruckpegel L(t) in Dezibel (dB). Mit dem
logarithmischen Mal3 kann der weite Bereich des Horvermdgens
besser dargestellt werden.

Quelle: https://Awww.Ifu.bayern.de/buerger/doc/uw_34_laerm_messen_bewerten.pdf

Larmaktionsplanung Grundlagen 3
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, , N y Ein Schallpegelunterschied von
,Die Physik des Larms

o Wich l‘lge E /'gen_ 1 dB(A) ist gerade noch wahrnehmbar

schaften von
Schallpegeln
(Quelle: LUBW)

3 dB(A) ist deutlich wahrnehmbar

10 dB(A) entspricht etwa dem doppelten bzw. halb-

en Lautheitseindruck

m Die Addition zweier gleicher Schallpegel (Ver-
doppelung der Schallleistung) fuhrt zu einem um
3 dB(A) hoheren Summenpegel

m Die Verminderung der Verkehrsstarke einer Strafle
auf die Halfte bewirkt einen um etwa 3 dB(A) ge-
ringeren Pegel

m Eine Abstandsverdoppelung bewirkt bei einer
punktformigen Schallquelle eine Verringerung des
Schallpegels um 6 dB(A)

m Eine Abstandsverdoppelung bewirkt bei einer lini-

enformigen Schallquelle (Strafle) eine Verringerung

des Schallpegels um rund 3 dB(A)

Larmaktionsplanung Grundlagen ’
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,Begrindung aus Anzahl von Larm betroffener Personen’

e Die EU fordert Larmreduktion in der EU
Umgebungslarmrichtlinie

e Praktische Umsetzung Uber das MVI Baden-
Wirttemberg in Form von Larmaktionsplanen

e |n Schwabisch GmUnd sind zu viele Personen von
Verkehrslarm betroffen, um auf eine Larmaktions-
planung verzichten zu kénnen (nur StraBen B + L).

LDEN > 70 dB(A) LNIGHT > 60 dB(A)
1.154 Personen 1.331 Personen

LDEN > 65 dB(A) LNIGHT > 55 dB(A)
3.728 Personen 4.203 Personen

Stand 2022; neues Berechnungsverfahren RLS 19

Notwendigkeit der Larmaktionsplanung




_Fur alle StraBen in Schwabisch GmUnd*“

e |nsgesamt sind — nach einer sehr groben Schatzung —
ca. 15.000 Gminder von einer Verkehrslarmbelastung
> 65 dB(A) an Larmemission betroffen.

— Dort wo mehr als 8.200 Kfz/24 Std DTV vorhanden ist.

— Bei weniger wie 8.200 Kfz/24 Std DTV, jedoch > 65
dB(A) Larmemission

— Alle StraBen B + L (zumindest in Abschnitten bzw.
Ortsdurchfahrten) und in der Kernstadt (u. a. entlang
der 3. Achse).

— Insgesamt 48 Larmschwerpunkte aufgrund einer
Larmemission > 65 dB(A) identifiziert (andere Zahlung
wie 2014 und 2021).

Stand 2024/25; Neues Berechnungsverfahren RLS 19

Schatzung der Anzahl Larmbetroffener




Einordnung Larmaktionsplan in gréBeren Zusammenhang

e \Weisungsfreie Pflichtaufgabe
e Als Teil von umfassenden Konzepten

Aalen PLANUNGSGRUPPE 5 DR. BRENNER
STATITPLANLING - VERKFHRSPL ANLING - ARCHITEKTUR INGENIEURGESELLSCHAFT MBH

BERNARD

uuuuuu

VEP / Mobilitatskonzept

Einordnung des Verkehrsentwicklungsplans

Stadtentwicklungskonzept

Klimaschutz,
Einzelhandel,

Schulent-
plan plan plan wicklung

Verkehrs- Nah- Luft-

Bauleit- : .
planung entwicklungs- verkehrs- reinhalte-

Andere Plane (v.a. sektorale Fachplane) besitzen:
— Ahnliche Datengrundlagen (Struktur- und Verkehrsdaten)
— Ahnliche MaRnahmenanséatze (Handlungsfelder)

a Kénnen Verkehrsentwicklungspléne nicht ersetzen

VEP: Abgestimmtes MaBnahmenprogramm auf strategischer Ebene
Instrument kommunaler verkehrspolitischer AuBerung

Der Larmaktionsplan ist ein Fachplan




Larmkarte der LUBW,; Stand 2017 tags; RLS 90
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Larmkarte der LUBW, Stand 2022 tags; RLS 19
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Larmkarte der LUBW: Stand 2017 nachts; RLS 90

El w4 Lirmkarten - Landesanstalt far | X 4 Karte: Umgebungslarmkartierur X ar v — [ul] e

&mapExtent=551579.221567!

6547 ¢ @ & & =

« C QO B https//udo.lubw.baden-wuerttemberg.de/public/ jcommand/index.xhtml?mapld=ddebal9b-3d4b-469d-a8fd-9e9b10fd22eeBiuseMapSrs=true&mapSrs=EPSG%3A258

Jate P > iens > X Landesanstale fiir Umwelt »
Daten- und Kartendienst der LUBW Jrec it L",w
=

a Umgebungslirmkartierung 2017 0] ] Kartierungsstrecke —

M h
LEGENDE X [ b Q v Ortssuche
s e PS— - B
Lt 2 o o ; .
@D Kartierungsstrecke [x] > ] : Pharsoad N sk 0
=== Hauptverkehrsstrafle o

=== Nicht-bundeseigene Eisenbahn

lggingen
@ Larmschutzbauwerk 47 s .
@ Ballungsraum o b G, 2 ¥ f
O Wikdau Mutlangen - s ' KR AP Pir ! =
Ballungsraum 1 o LA lerikofer o
; P o N, é LSV Bobingen an.
L« SA% AN 5 ‘iGmn’!:a.’rffe i 1
(@ ] ' e Rehiient; > ’
' Grolivembach B : o)
“ - g S . i I 2N N :
— b -~ 3 Béiswang
o L
@D Hintergrundkarte ) N
Waiseernsl
@ Lirmkartierung 2017 Q
StraBenlarm LDEN (24 Stunden) — . ¥
@) StraBenldrm LNight (22 - 6 Uhr) Hangepdeinbach . . S / Tiich
Kleindéinbach e

Schienenlarm LDEN (24 Stunden)
Schienenlarm LNight (22 - 6 Uhr)
Fluglarm LDEN (24 Stunden)
Flugldrm LNight (22 - 6 Uhr)

und StraBen in B

Il > 70B(a)

Il > s5-70d8(A) o
Il > 6065 dB(A)
I > 55 - 60 dB(A) .
[l > 50- 55 a8(a) (C) LUBW, LGL, BKG ETRS89 / UTM zone 32N EPSG:25832  MaBstab 1:38.500 000ml 1 [3J

Umwelt-Daten e e (C) Landesanstalt fiir Umwelt Baden-Wiirttemberi Impressum | Datenschutz

11

Larmaktionsplanung - Isophonenkarten



Larmkarte der LUBW:; Stand 2022 nachts; RLS 19
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,Ein breites Bundel an Mdglichkeiten” (Teil 1)

An der Quelle Fahrzeug (Larmarmes Kfz, Larmarmer
Eisenbahnwagen) [- 0,5 bis -2 dB(A)]

An der Quelle Infrastruktur (Instandhaltung und
Erneuerung, larmtechnisch verbesserte StraB3enbeldage)
[-2 bis -8 dB(A)]

Larmschutzwande und Larmschutzwalle [bis -20 dB(A)]

StralBenraumgestaltung (Fahrbahnverjingung zugunsten
Parkstreifen / Radweg) [-0,5 bis -1,5 dB(A)]

Passiver Schallschutz (Larmschutzfenster) [bis -50 dB(A)]
Umgehungsstral3e (Tunnel, offene Stral3e) [-1 bis -6 dB(A)]

StralBenverkehrsrecht (Streckenbeschrankung,
Geschwindigkeitsbeschrankung, Verstetigung)
[-1 bis -3,5 dB(A)]

MaBnahmen zur Lairmreduktion - Uberblick 3



,EIn breites Bundel an Mdéglichkeiten” (Teil 2)

e Maut (Citymaut, Parkraumbewirtschaftung)
[-0,5 bis -1 dB(A)]

e Sonstige MaBnahmen (OPNV, KombinationsmaBnahmen
incl. Verkehrskonzept, Bauleitplan) [-0,5 bis -11,5 dB(A)]

Die Vielfalt an Moglichkeiten zur Larmreduktion erlaubt es
far den jeweiligen Larm-Hot-Spot die passende
MaBnahmenkombination zu finden.

MaBnahmen zur Lairmreduktion - Uberblick 14



/wischen 1985 und 1997: Programm zum Einbau von
Larmschutzfenstern umgesetzt (Bund)

Bisherige MalBBnahmen zur Larmreduktion "




e OU Schwabisch Gmund (Einhorntunnel)

e Verkehrskonzept LGS 2014

e (OU Bargau

e \Wetzgau (Larmschutzwand und passiver Larmschutz)

e Belagserneuerung (OD Degenfeld)

e Belagserneuerung (OD Rechberg)

e Belagserneuerung (Lorcher Stral3e)

e Belagserneuerung (Baldung-/Pfitzerkreuzung/B29)

e Belagsanierung (Oberbettringer Stral3e)

e Erneuerung Weilerstral3e

e Sanierung Ortskern Bargau

e Sanierung L 1075 Rechbergstral3e oberhalb Rektor-Klaus-Stral3e
e Sanierung Herlikofer Stral3e

e Sanierung OD Hussenhofen inkl. Modernisierung v. Bushaltestellen

e Anordnung von Tempo 30 z. B. in der Rektor-Klaus-Stral3e
wahrend der Schulzeit (nicht aus Larmschutzgriinden)

Bisherige MalBBnahmen zur Larmreduktion 16




Nachrechnung Larmemissionen

Erfordernis der Nachrechnung

Larmkartierung der LUBW ist unvollstandig

Einbeziehung von Kreis- und StadtstraBen mit DTV von
mehr als 8.200 Kfz/Tag erforderlich (z. B. Goethestral3e)

Neue Larmkarten und Betroffenheitsstatistik
Neue Verkehrsmengen

Neues Berechnungsverfahren (RLS 19)
Neues Geschwindigkeitskonzept

Larmberechnungen des Tiefbauamtes orientiert an RLS 19

Grundverlarmung (Verkehrsmenge, SV-Anteil)
Grundgeschwindigkeit

Reflexionen

Steigung

Oberflachenbeschaffenheit

Korrekturwert um vom RLS 90 auf das RLS 19 zu kommen

Die Berechnungen sind als separater Anhang beigeftigt!
Larmaktionsplan - Larmemissionen 17



Entwicklung Konzepte zur Minderung des Verkehrslarms

Finf unterschiedliche Konzepte
e K1:analog 2022 (Zielpegel: 65 dB(A) tags / 55dB(A) nachts)
e K2: Geschwindigkeitskonzept (Zielpegel: 65/ 55)
e K3: passiver Larmschutz (Zielpegel: 65/ 55)
e K4: halbierter motorisierter Verkehr (Zielpegel: 65 / 55)

e K5: Differenziert nach Verkehrsbedeutung (Zielpegel:
variabel, abhangig von der Verkehrsbedeutung der Stral3e)

Die Konzepte sind als separater Anhang beigeflgt.

Vorzugsvariante Konzept K5
e Tag (0 bis 24 Uhr)
e Nacht (22 bis 6 Uhr)
e Uberlagerung Tag (0 bis 24 Uhr) und Nacht (22 bis 6 Uhr)
Konzept K5 ist als separater Anhang beigefligt!

Larmaktionsplan - Lirmminderungskonzepte




Es gibt noch einiges zu tun

e Diskussion des LAP, aktueller Bearbeitungsstand, in
groBerem Kontext - Offentlichkeitsbeteiligung

e Allenfalls erforderlich weitere Anpassungen / Anderungen
e (Ggf. Erstellung Sachstandsbericht an das MVI Stuttgart
e Beschluss des LAP durch den GR

e 10 seitige Zusammenfassung des beschlossenen LAP an
das MV

e Umsetzung des LAP (z. B. Genehmigungen T30 durch
RPS einholen)

e In 5 Jahren: Erneute Aktualisierung unter Verwendung
des multimodalen Verkehrsmodells und unterstttzt durch
ein externes Blro (grob geschatzte Kosten: ca. 50.000 €)

Nachste Arbeitsschritte 19
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