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STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

STADT Vorlage 121/2019
SCHWABISCH GMUND e

AUSBAU DES GLOCKENKREISELS ZUM TURBOKREISEL

UBERPRUFUNG DER VERKEHRLICHEN OPTIMIERUNG DES GLOCKENKREISELS
DURCH AUSBAU ZU EINEM TURBOKREISVERKEHR ZUR VERBESSERUNG DER
VERKEHRSVERHALTNISSE IM SINNE EINER NACHHALTIGEN MOBILITAT

1.

AUSGANGSSITUATION

Die Stadt Schwabisch Gmund hat in den zurlckliegenden Jahren auf der Grundlage der
stadtebaulichen und verkehrlichen Oberziele des gesamtstadtischen Mobilitatskonzep-
tes das innerstadtische Verkehrssystem insbesondere im Nord-Westen und im Nord-
Osten der Innenstadt grundlegend neu geordnet und schrittweise umgebaut.

Wesentliche Voraussetzung fur die Umsetzung der MalRnahmen war die Realisierung
des B 29 — Einhorntunnels, der zu einer spurbaren Verkehrsentlastung des Strecken-
zugs “Lorcher Stral’e — Bahnhof — Remsstral’e — nordliche Baldungstrale“ beigetragen
hat und dadurch erst der beispielhafte Stadtumbau im Zuge der Landesgartenschau
2014 ermoglicht wurde.

Noch nicht realisiert werden konnte die im Mobilitdtskonzept angestrebte Optimierung
des Ringverkehrs im Suden der Innenstadt zwischen der Rektor-Klaus-Stral’e und dem
Glockenkreisel (Kreisverkehr Baldungstralde / Buchstrale / Oberbettringer Stralde / Ko-
nigsturmstrafe).

In diesem Zusammenhang ist hervorzuheben, dass es aufgrund der hohen Verkehrsbe-
lastung des Glockenkreisels wahrend den morgendlichen und abendlichen Hauptver-
kehrszeiten regelmaldig zu Verkehrsstauungen in den Zufahrtsstrallen zum Kreisver-
kehr kommt, die sich negativ auf das stadtische Hauptverkehrssystem auswirken.

Vor diesem Hintergrund wurde die Planungsgruppe Kolz aufgefordert zu Uberprifen,
inwieweit ein Ausbau des Glockenkreisels zu einem sogenannten Turbokreisel zur Ver-
besserung des Verkehrsflusses und damit zur Reduzierung der Stauerscheinungen bei-
tragen kann.

Nachfolgend werden die Untersuchungsergebnisse stichwortartig erlautert und darge-
stellt.

2.

OPTIMIERUNG LEISTUNGSFAHIGKEIT GLOCKENKREISEL

Bei den Leistungsfahigkeitsberechnungen zur Verbesserung des Verkehrsflusses wur-
de davon ausgegangen, dass in den bestehenden Innenkreis samt Kunstwerk baulich
eingegriffen werden kann und auch die Zufahrtsbereiche der Kénigsturmstrale, Ober-
bettringer Stralde und Baldungstral3e umgebaut werden kdnnen.



nt266115
Schreibmaschinentext
Vorlage 121/2019
Anlage 2



Seite: 2 mﬁ% K@ LZ%
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zum Turbokreisel im Rahmen der Umsetzung des gesamt-
stadtischen Mobilitatskonzeptes — 29.10.2018

Dabei wurde von folgender Spuraufteilung ausgegangen:

o Zufahrt Konigsturmstralie
— Zweispurig in den Kreisverkehr mit Vorsortierung der Verkehrsstrome
— Beibehaltung separater Bypass in die Oberbettringer Stral3e

o Zufahrt Baldungstralle
— Aufgrund der Aufweitung der Zufahrt der Konigsturmstral3e muss der bestehen-
de Bypass von der Baldungstralle in die Konigsturmstralle zwar aufgegeben
werden, jedoch erfolgt die Zufahrt in den Kreisel dann aber zweispurig mit Vor-
sortierung der Verkehrsstrome.

o Zufahrt Buchstralle
— Die Zufahrt bleibt unverandert bestehen, d. h. einspurige Zufahrt in den Kreis-
verkehr und Bypass Buchstralde in Richtung Baldungstral3e.

o Zufahrt Oberbettringer StralRe
— Umbau zu einer zweispurigen Zufahrt mit Vorsortierung der Verkehrsstrome.

Die Lageplanskizzen (Anlagen 1.1-1.2) verdeutlichen die erforderlichen Umbaumal3-
nahmen, wobei die Optimierung der Verkehrsflachen innerhalb der Gesamtflache des
bestehenden Kreisverkehrs erfolgen kann.

Damit die verkehrliche Wirksamkeit der Optimierungsmaflnahmen beurteilt und ent-
sprechend eingeordnet werden kann, wurden die Leistungsfahigkeitsberechnungen so-
wohl flir den bestehenden Kreisverkehr als auch flir einen entsprechend der Lage-
planskizze ausgebauten Turbokreisverkehr durchgefuhrt. Im Ergebnis der Berechnun-
gen kann folgendes festgehalten werden:

— “Analysemengen 2006“ vor Inbetriebnahme B 29 - Einhorntunnel

Die Berechnung entsprechend Anlage 1.3 fir die abendliche Spitzenstunde zeigt,
dass die verkehrliche Uberlastung des Glockenkreisels bereits seit vielen Jahren zur
Beeintrachtigung des Verkehrsflusses wahrend den Hauptverkehrszeiten fuhrt und
daher Handlungsbedarf besteht. Die Uberprifung der verkehrlichen Wirksamkeit der
baulichen Optimierung im Sinne eines Turbokreisverkehrs entsprechend Anlage 1.4
lasst dagegen erkennen, dass dadurch vor allem die Ruckstauerscheinungen in der
Konigsturmstralle und der Oberbettringer deutlich reduziert werden kdnnen. Die
nachfolgende Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt dabei auf der Grundlage der
Qualitatsstufen QSV A-F, wobei QSV A die Bestnote bedeutet und bei QSV F die
Verkehrsanlage rechnerisch Uberlastet ist. Erganzend sind in Klammer die L-95-
Staulangen in Pkw-Einheiten angegeben.

o Bestehender Glockenkreisel — Anlage 1.3
— Zufahrt Kénigsturmstralie QSV F (L-95 = 68 Pkw-E)
— Zufahrt Oberbettringer Stralle QSV F (L-95 = 80 Pkw-E)

o Ausbau Glockenkreisel zum Turbokreisel — Anlage 1.4
— Zufahrt Kénigsturmstralie QSV A (L-95 = 4 Pkw-E)
— Zufahrt Oberbettringer Stralle QSV D (L-95 = 12 Pkw-E)
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— “Analyseumlegung 2014“ nach Inbetriebnahme B 29 - Einhorntunnel

Die Berechnungen auf der Grundlage der Verkehrsmengenverteilung des Verkehrs-
modells zeigen einerseits, dass die verkehrliche Uberlastung des Glockenkreisels
auch weiterhin besteht und die Ruckstauerscheinungen weiter zugenommen haben
(Anlage 1.5), und zum anderen, dass ein Turbokreisel auch bei steigenden Ver-
kehrsmengen zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse sowohl im Vergleich zur
Bestandsdimensionierung 2006 (Anlage 1.3) als auch unter Berlcksichtigung der
Analyseumlegungsmengen 2014 (Anlage 1.6) beitragt.

o Bestehender Glockenkreisel — Anlage 1.5
— Zufahrt Kénigsturmstralie QSV F (L-95 = 103 Pkw-E)
— Zufahrt Oberbettringer Stralke QSV F (L-95 = 115 Pkw-E)

o Ausbau Glockenkreisel zum Turbokreisel — Anlage 1.6
— Zufahrt Kénigsturmstralie QSV C (L-95 = 10 Pkw-E)
— Zufahrt Oberbettringer Stralke QSV E (L-95 = 24 Pkw-E)

— “Prognoseumlegung 2025
Unter prognostischen Ansatzen ist die Leistungsfahigkeit auch eines "optimierten"
Glockenkreisels zwar weiterhin "rechnerisch" im Grenzbereich der Belastbarkeit, je-
doch sind die "rechnerischen® Wartezeiten und Stauraumlangen deutlich geringer als
bei einem unveranderten Kreisverkehr (Anlage 1.7)

o Ausbau Glockenkreisel zum Turbokreisel — Anlage 1.7
— Zufahrt Kénigsturmstralie QSV E (L-95 = 22 Pkw-E)
— Zufahrt Oberbettringer StraRe QSV F (L-95 = 58 Pkw-E)

Zusammenfassend kann daher festgestellt werden, dass die Rlckstauerscheinungen in
der Konigsturmstral’e und der Oberbettringer Stralle durch einen Ausbau des Glocken-
kreisels zu einem Turbokreisel deutlich reduziert werden kdnnen und dies wesentlich
zur Verbesserung des Verkehrsflusses und der Verkehrsverhaltnisse beitragt.

Neben der "Leistungsfahigkeit" des Kreisverkehrs sind aber auch die Belange des Ful3-
gangers und Radfahrers in die Uberlegungen mit einzubeziehen. Zum einem ist festzu-
halten, dass der Glockenkreisel schon heute aufgrund der Verkehrsbelastungen mit ei-
ner FuRganger- / Radfahrerunterfihrung unterquert wird und unter dem Aspekt der Ver-
kehrssicherheit ganz bewusst darauf verzichtet wurde, den Kfz-Verkehr und Radverkehr
im Kreisel zu Uberlagern. Da schon der bestehende Glockenkreisel gerade fur die
,schwacheren / unsicheren Radfahrer® nicht geeignet ist, soll auch zukulnftig analog
dem Baldung- und Pfitzerkreisel fur die Radfahrer entsprechend dem Radwegezielplan
das bestehende alternative Radverkehrsangebot optimiert und ausgebaut werden.

Ludwigsburg, 29. Oktober 2018

W1

Dipl.-Ing. (FH) A. Weber
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ANLAGE 1.3

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen

nur Fz.-Verkehr

=

Datei: SG_Glockekreisel A2006_ASP_Var0.krs
Projekt: Schwabisch Gmund - Glockekreisel
Projekt-Nummer: 00
Knoten: Glockekreisel _Buchstr. / Baldungstr. / Kénigsturmstr.
Stunde: Analyse 2006 - ASP-Abendspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| qg-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Konigsturmstralle 111 472 930 836 1,11 -94 242.8 F
1 Bypass 1 184 1400 0,13 1216 3,0 A
2 | Oberbettringer StralRe 1 1 1126 497 355 1,40 -142 764,0 F
3 | BuchstralRe 111 854 347 544 0,64 197 18,1 B
3 Bypass 1 378 1400 0,27 1022 3,5 A
4 | Baldungstralle 1 1 481 436 828 0,53 392 9,2 A
4 Bypass 1 440 1400 0,31 960 3,7 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Kénigsturmstralle 1 1 472 930 836 53,1 68 75 F
1 Bypass 1 184 1400 - - - A
2 | Oberbettringer StralRe 1 1 1126 497 355 73,3 80 85 F
3 | Buchstrale 1 1 854 347 544 1,2 5 8 B
3 Bypass 1 378 1400 - - - A
4 | Baldungstralie 1 1 481 436 828 0,8 3 5 A
4 Bypass 1 440 1400 - - - A
Gesamt-Qualitatsstufe : F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr
mit Bypass

3212
3212

187,5
210,1

Verkehr im Kreis
ohne Bypass

2210
2210

158,8
258,6

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)

Wu, 1997

HBS (Deutschland)

Pkw-E/h

Fz/h

Fz-h/h
s pro Fz

mit T = 3600

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:
Projekt:

Projekt-Nummer:

SG_Glockekreisel A2006_ASP_Var0.krs
Schwéabisch Gmiind - Glockekreisel
00

Knoten: Glockekreisel_Buchstr. / Baldungstr. / Kénigsturmstr.
Stunde: Analyse 2006 - ASP-Abendspitze
Zufahrt 4
0 5m
LLLLLy
Zufahrt 1

— —

/
/ \
B R
/
/

Zufahrt 2

Zufahrt 1: Konigsturmstrale
Zufahrt 2: Oberbettringer Stralle

Zufahrt 3: Buchstralle
Zufahrt 4: Baldungstralle

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.7



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: SG_Glockekreisel A2006_ASP_Var0.krs
Projekt: Schwabisch Gmiind - Glockekreisel
Projekt-Nummer: 00
Knoten: Glockekreisel_Buchstr. / Baldungstr. / Kénigsturmstr.
Stunde: Analyse 2006 - ASP-Abendspitze
0 1100 Pkw-E / h
Ll

Ql : 196

Qg: 240

Qr : 440

Qw: 0

S = 876 S = 1098

Ql : 36
Qg: 311
Qr : 378
S= 885 Qw: 0
S=725
Qg: 515
Qr: 184
Qw: 0 S= 769
S= 1114 \
Ql : 134
Qg: 305
S = 460 Qr : 58
Qw: 0 Sum = 3212
S = 497

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: Kénigsturmstralie
Zufahrt 2: Oberbettringer Stralle
Zufahrt 3: Buchstralie

Zufahrt 4: BaldungstralBe

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.7



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: SG_Glockekreisel A2006_ASP_Var0.krs
Projekt: Schwabisch Gmiind - Glockekreisel
Projekt-Nummer: 00
Knoten: Glockekreisel_Buchstr. / Baldungstr. / Kénigsturmstr.
Stunde: Analyse 2006 - ASP-Abendspitze
0 1000 Pkw-E / h
bbb 4 : Baldungstralle
Qa =1098
Qe =876
Qc =481

AN

1 : Kénigsturmstralle 3 : BuchstraRe
Qa =885 Qa =769
Qe = 1114 Qe =725
Qc =472 Qc = 854

N

2 : Oberbettringer Stralte
Qa =460
Qe =497

Qc = 1126 Sum = 3212

Pkw-Einheiten

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.7



ANLAGE 1.4

Definition : Geometrie des Kreisverkehrs

Datei : SG_Glockekreisel A2006_ASP_turbo1.krs

Projekt : Schwabisch Gmiind - Glockekreisel - Variante Turbo 1
Projekt-Nummer : 00

Knoten : Glockekreisel _Buchstr. / Baldungstr. / Kénigsturmstr.
Stunde : Analyse 2006 - ASP-Abendspitze

'

A

#

KREISEL 8.1.7

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Verkehrsstarken am Turbo-Kreisverkehr

Datei :

Projekt :
Projekt-Nummer :
Knoten :

Stunde :

SG_Glockekreisel A2006_ASP_turbo1.krs
Schwabisch Gmiind - Glockekreisel - Variante Turbo 1

00

Glockekreisel _Buchstr. / Baldungstr. / Kénigsturmstr.

Analyse 2006 - ASP-Abendspitze

Turbo-Kreisverkehr: Verkehrsstarken nach Ein- und Ausfahrten + Fahrstreifen

1 2 3 4
Koénigsturmstraf} Oberbettringer Buchstralle Baldungstralle
oberhalb | rechts 885 987 769 1201
oberhalb | links 472 415 854 0
Ausfahrt rechts 885 276 769 720
Ausfahrt links 0 0 0 0
Hauptstrom | rechts 472 711 854 481
Hauptstrom | links 0 415 0 0
Einfahrt rechts 515 58 347 440
Einfahrt links 415 439 0 436
unterhalb | rechts 987 769 1201 921
unterhalb | links 415 854 0 436

Berechnung nach dem Verfahren 'Brilon/Geppert 2010/2012'
(d.h. Annahme: alle vermeidbaren Fahrstreifenwechsel im Kreis werden unterlassen)

KREISEL 8.1.7

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

- Turbo-Kreisverkehr

Datei : SG_Glockekreisel A2006_ASP_turbo1.krs
Projekt : Schwabisch Gmiind - Glockekreisel - Variante Turbo 1 F
Projekt-Nummer : 00 '
Knoten : Glockekreisel_Buchstr. / Baldungstr. / Kénigsturmstr.
Stunde : Analyse 2006 - ASP-Abendspitze
Kapazitat ‘
Type g-e g-k-re g-k-li g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 Konigsturmstralle links 415 472 - 906 0,46 492
Z1 rechts 515 472 - 906 0,57 392
Konigsturmstralle 1 Bypass 184 - - 1400 0,13 1216
2 | Oberbettringer Stralle links 439 711 415 526 0,83 88
Z4 rechts 58 71 - 643 0,09 586
3 Buchstralle z2 Zufahrt 347 854 - 574 0,60 228
Buchstralle 1 Bypass 378 - - 1400 0,27 1022
4 Baldungstralle links 436 481 - 897 0,49 462
Z1 rechts 440 481 - 897 0,49 458
Wartezeiten + Stauldngen
Type R Wz L L-95 L-99 QsVv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 Konigsturmstralle links 492 7,3 0,6 4 4 A
Z1 rechts 392 9,2 0,9 4 6 A
Kénigsturmstralle 1 Bypass 1216 3,0 A
2 | Oberbettringer StralRe links 88 38,1 3,3 12 18 D
Z4 rechts 586 6,2 0,1 0 0 A
3 BuchstralRe Z2 Zufahrt 228 15,7 1,0 4 8 B
BuchstralRe 1 Bypass 1022 3,5 A
4 Baldungstralie links 462 7,8 0,7 4 4 A
Z1 rechts 458 7.9 0,7 4 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe D
Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 3212 2650 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 3212 2650 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 10,8 10,3 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 12,2 14,0 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Turbo-Kreisverkehr 2015
HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: SG_Glockekreisel A2006_ASP_turbo1.krs
Projekt: Schwabisch Gmiind - Glockekreisel - Variante Turbo 1
Projekt-Nummer: 00
Knoten: Glockekreisel_Buchstr. / Baldungstr. / Kénigsturmstr.
Stunde: Analyse 2006 - ASP-Abendspitze
0 1100 Pkw-E / h
Ll
Ql : 196
Qg: 240
Qr : 440
Qw: 0
S= 876 S = 1098

Ql : 36
Qg: 311
Qr : 378
S= 885 Qw: 0
S=725
Qg: 515
Qr: 184
Qw: 0 S= 769
S= 1114 \
Ql : 134
Qg: 305
S = 460 Qr : 58
Qw: 0 Sum = 3212
S = 497

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: Kénigsturmstralie
Zufahrt 2: Oberbettringer Stralle
Zufahrt 3: Buchstralie

Zufahrt 4: BaldungstralBe

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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ANLAGE 1.5

nur Fz.-Verkehr

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldangen -

=

Datei: SG_Glockekreisel AU2014_ASP_Var0.krs
Projekt: Schwabisch Gmund - Glockekreisel
Projekt-Nummer: 00
Knoten: Glockekreisel _Buchstr. / Baldungstr. / Kénigsturmstr.
Stunde: AU 2014 - ASP-Abendspitze
Wartezeiten
n-in|n-K| qg-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | Kbnigsturmstralie 1 1 781 780 597 1,31 -183 582,4 F
1 Bypass 1 136 1400 0,10 1264 2,8 A
2 | Oberbettringer StralRe 111 1165 545 329 1,66 -216 1219,7 F
3 | BuchstralRe 1 1 974 358 459 0,78 101 33,9 D
3 Bypass 1 382 1400 0,27 1018 3,5 A
4 | Baldungstralle 111 498 746 815 0,92 69 42,6 D
4 Bypass 1 405 1400 0,29 995 3,6 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Kénigsturmstralle 1 1 781 780 597 94,4 103 108 F
1 Bypass 1 136 1400 - - - A
2 | Oberbettringer StralRe 1 1 1165 545 329 109,7 115 119 F
3 | Buchstrale 1 1 974 358 459 23 9 13 D
3 Bypass 1 382 1400 - - - A
4 | Baldungstralle 1 1 498 746 815 6,3 20 28 D
4 Bypass 1 405 1400 - - - A
Gesamt-Qualitatsstufe F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Gesamter Verkehr ~ Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

3352 2429 Pkw-E/h
3352 2429 Fz/h
354,3 304,4 Fz-h/h
380,5 451,2 s pro Fz

Deutschland: HBS 2015 Kapitel L5

HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991)
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

mit T = 3600

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:
Projekt:

Projekt-Nummer:

SG_Glockekreisel AU2014 _ASP_Var0.krs
Schwéabisch Gmiind - Glockekreisel
00

Knoten: Glockekreisel_Buchstr. / Baldungstr. / Kénigsturmstr.
Stunde: AU 2014 - ASP-Abendspitze
Zufahrt 4
0 5m
LLLLLy
Zufahrt 1

— —

/
/ \
B R
/
/

Zufahrt 2

Zufahrt 1: Konigsturmstrale
Zufahrt 2: Oberbettringer Stralle

Zufahrt 3: Buchstralle
Zufahrt 4: Baldungstralle

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.7



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: SG_Glockekreisel AU2014_ASP_VarQ.krs
Projekt: Schwabisch Gmiind - Glockekreisel
Projekt-Nummer: 00
Knoten: Glockekreisel_Buchstr. / Baldungstr. / Kénigsturmstr.
Stunde: AU 2014 - ASP-Abendspitze
0 1100 Pkw-E / h
Ll

Ql : 385

Qg: 361

Qr : 405

Qw: 0

S= 1151 S= 1216

Ql : 35
Qg: 323
Qr : 382
S = 868 Qw: 0
S= 740
Ql : 484 @ @
Qg: 296
Qr : 136
Qw: 0 S= 736
S= 916
Ql : 140
Qg: 350
S= 532 Qr :55
Qw: 0 Sum = 3352
S= 545

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: Kénigsturmstralie
Zufahrt 2: Oberbettringer Stralle
Zufahrt 3: Buchstralie

Zufahrt 4: BaldungstralBe

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: SG_Glockekreisel AU2014 _ASP_Var0.krs
Projekt: Schwabisch Gmiind - Glockekreisel
Projekt-Nummer: 00
Knoten: Glockekreisel_Buchstr. / Baldungstr. / Kénigsturmstr.
Stunde: AU 2014 - ASP-Abendspitze
0 1000 Pkw-E / h
R 4 : Baldungstralle
Qa=1216
Qe = 1151
Qc =498

AN

1 : Kénigsturmstralle 3 : BuchstraRe
Qa = 868 Qa =736
Qe =916 Qe =740
Qc =781 Qc =974

<7

2 : Oberbettringer Stralde
Qa =532
Qe =545

Qe = 1165 Sum = 3352

Pkw-Einheiten

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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ANLAGE 1.6

Definition : Geometrie des Kreisverkehrs

Datei : SG_Glockekreisel AU2014_ASP_Turbo1.krs
Projekt : Schwabisch Gmiind - Glockekreisel
Projekt-Nummer : 00

Knoten : Glockekreisel _Buchstr. / Baldungstr. / Kénigsturmstr.
Stunde : AU 2014 - ASP-Abendspitze

'

A

#

KREISEL 8.1.7

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Verkehrsstarken am Turbo-Kreisverkehr

Datei :

Projekt :
Projekt-Nummer :
Knoten :

Stunde :

SG_Glockekreisel AU2014_ASP_Turbo1.krs
Schwabisch Gmiind - Glockekreisel

00

Glockekreisel _Buchstr. / Baldungstr. / Kénigsturmstr.
AU 2014 - ASP-Abendspitze

Turbo-Kreisverkehr: Verkehrsstarken nach Ein- und Ausfahrten + Fahrstreifen

1 2 3 4
Koénigsturmstraf} Oberbettringer Buchstralle Baldungstralle
oberhalb | rechts 868 1077 736 1332
oberhalb | links 781 484 974 0
Ausfahrt rechts 868 396 736 834
Ausfahrt links 0 0 0 0
Hauptstrom | rechts 781 681 974 498
Hauptstrom | links 0 484 0 0
Einfahrt rechts 296 55 358 405
Einfahrt links 484 490 0 746
unterhalb | rechts 1077 736 1332 903
unterhalb | links 484 974 0 746

Berechnung nach dem Verfahren 'Brilon/Geppert 2010/2012'
(d.h. Annahme: alle vermeidbaren Fahrstreifenwechsel im Kreis werden unterlassen)

KREISEL 8.1.7

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

- Turbo-Kreisverkehr

Datei : SG_Glockekreisel AU2014_ASP_Turbo1.krs
Projekt : Schwabisch Gmiind - Glockekreisel F
Projekt-Nummer : 00 '
Knoten : Glockekreisel_Buchstr. / Baldungstr. / Kénigsturmstr.
Stunde : AU 2014 - ASP-Abendspitze
Kapazitat ‘
Type g-e g-k-re g-k-li g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 Konigsturmstralle links 484 781 - 632 0,77 148
Z1 rechts 296 781 - 632 0,47 336
Konigsturmstralle 1 Bypass 136 - - 1400 0,10 1264
2 | Oberbettringer Stralle links 490 681 484 510 0,96 20
Z4 rechts 55 681 - 667 0,08 612
3 Buchstraflie Z2 Zufahrt 358 974 - 486 0,74 128
Buchstralle 1 Bypass 382 - - 1400 0,27 1018
4 Baldungstralle links 746 498 - 881 0,85 136
Z1 rechts 405 498 - 881 0,46 476
Wartezeiten + Stauldngen
Type R Wz L L-95 L-99 QsVv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 Konigsturmstralle links 148 23,6 2,2 10 14 C
Z1 rechts 336 10,7 0,6 4 4 B
Kénigsturmstralle 1 Bypass 1264 2,8 A
2 | Oberbettringer StralRe links 20 87,8 9,0 24 30 E
Z4 rechts 612 59 0,1 0 0 A
3 Buchstralle z2 Zufahrt 128 27,3 1,9 8 12 C
BuchstralRe 1 Bypass 1018 3,5 A
4 Baldungstralie links 136 25,1 3,6 14 20 C
Z1 rechts 476 7,6 0,6 4 4 A
Gesamt-Qualitatsstufe E
Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 3352 2834 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 3352 2834 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 25,3 24,8 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 27,2 31,6 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Turbo-Kreisverkehr 2015
HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: SG_Glockekreisel AU2014_ASP_Turbo1.krs
Projekt: Schwabisch Gmiind - Glockekreisel
Projekt-Nummer: 00
Knoten: Glockekreisel_Buchstr. / Baldungstr. / Kénigsturmstr.
Stunde: AU 2014 - ASP-Abendspitze
0 1100 Pkw-E / h
Ll

Ql : 385

Qg: 361

Qr : 405

Qw: 0

S= 1151 S= 1216

Ql : 35
Qg: 323
Qr : 382
S = 868 Qw: 0
S= 740
Ql : 484 @ @
Qg: 296
Qr : 136
Qw: 0 S= 736
S= 916
Ql : 140
Qg: 350
S= 532 Qr :55
Qw: 0 Sum = 3352
S= 545

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: Kénigsturmstralie
Zufahrt 2: Oberbettringer Stralle
Zufahrt 3: Buchstralie

Zufahrt 4: BaldungstralBe

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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ANLAGE 1.7

Definition : Geometrie des Kreisverkehrs

Datei : SG_Glockekreisel P2025 ASP_turbo1.krs

Projekt : Schwabisch Gmiind - Glockekreisel - Variante Turbo 1
Projekt-Nummer : 00

Knoten : Glockekreisel _Buchstr. / Baldungstr. / Kénigsturmstr.
Stunde : Prognose 2025 - ASP-Abendspitze

'

A

#

KREISEL 8.1.7
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Verkehrsstarken am Turbo-Kreisverkehr

Datei :

Projekt :
Projekt-Nummer :
Knoten :

Stunde :

SG_Glockekreisel P2025 ASP_turbo1.krs
Schwabisch Gmiind - Glockekreisel - Variante Turbo 1

00

Glockekreisel _Buchstr. / Baldungstr. / Kénigsturmstr.

Prognose 2025 - ASP-Abendspitze

Turbo-Kreisverkehr: Verkehrsstarken nach Ein- und Ausfahrten + Fahrstreifen

1 2 3 4
Koénigsturmstraf} Oberbettringer Buchstralle Baldungstralle
oberhalb | rechts 940 1188 814 1461
oberhalb | links 859 535 1070 0
Ausfahrt rechts 940 435 814 922
Ausfahrt links 0 0 0 0
Hauptstrom | rechts 859 753 1070 539
Hauptstrom | links 0 535 0 0
Einfahrt rechts 329 61 391 439
Einfahrt links 535 535 0 821
unterhalb | rechts 1188 814 1461 978
unterhalb | links 535 1070 0 821

Berechnung nach dem Verfahren 'Brilon/Geppert 2010/2012'
(d.h. Annahme: alle vermeidbaren Fahrstreifenwechsel im Kreis werden unterlassen)

KREISEL 8.1.7

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

- Turbo-Kreisverkehr

Datei : SG_Glockekreisel P2025 ASP_turbo1.krs
Projekt : Schwabisch Gmiind - Glockekreisel - Variante Turbo 1 F
Projekt-Nummer : 00 '
Knoten : Glockekreisel_Buchstr. / Baldungstr. / Kénigsturmstr.
Stunde : Prognose 2025 - ASP-Abendspitze
Kapazitat ‘
Type g-e g-k-re g-k-li g-e-max X R
Name - Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h
1 Konigsturmstralle links 535 859 - 570 0,94 36
Z1 rechts 329 859 - 570 0,58 242
Konigsturmstralle 1 Bypass 152 - - 1400 0,11 1248
2 | Oberbettringer Stralle links 535 753 535 450 1,19 -84
Z4 rechts 61 753 - 610 0,10 550
3 Buchstralle z2 Zufahrt 391 1070 - 420 0,93 30
Buchstralle 1 Bypass 424 - - 1400 0,30 976
4 BaldungstralRe links 821 539 - 842 0,98 22
Z1 rechts 439 539 - 842 0,52 404
Wartezeiten + Stauldngen
Type R Wz L L-95 L-99 QsVv
Name - Pkw-E/h s Pkw-E Pkw-E Pkw-E -
1 Konigsturmstralle links 36 68,2 7.4 22 28 E
Z1 rechts 242 14,8 0,9 4 6 B
Kénigsturmstralle 1 Bypass 1248 29 A
2 | Oberbettringer StralRe links -84 392,5 46,5 58 62 F
Z4 rechts 550 6,6 0,1 0 2 A
3 Buchstralle Z2 Zufahrt 30 81,4 6,5 18 24 E
BuchstralRe 1 Bypass 976 3,7 A
4 Baldungstralie links 22 71,3 12,4 30 40 E
Z1 rechts 404 8,9 0,8 4 6 A
Gesamt-Qualitatsstufe : F
Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 3687 3111 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 3687 3111 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 96,7 96,1 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 94,4 11,2 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.7

Turbo-Kreisverkehr 2015
HBS 2015 + HBS 2009 = Akcelik, Troutbeck (1991) mit T = 3600
Wu, 1997
HBS (Deutschland)

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: SG_Glockekreisel P2025 ASP_turbo1.krs
Projekt: Schwabisch Gmiind - Glockekreisel - Variante Turbo 1
Projekt-Nummer: 00
Knoten: Glockekreisel_Buchstr. / Baldungstr. / Kénigsturmstr.
Stunde: Prognose 2025 - ASP-Abendspitze
0 1200 Pkw-E / h
Ll
Ql : 424
Qg: 397
Qr : 439
Qw: 0
S = 1260 S = 1346

Ql : 38
Qg: 353
Qr : 424
S= 940 Qw: 0
S= 815
Ql : 535 @ @
Qg: 329
Qr : 152
Qw: 0 S= 814
S = 1016
Ql : 148
Qg: 387
S = 587 Qr : 61
Qw: 0 Sum = 3687
S = 596

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: Kénigsturmstralie
Zufahrt 2: Oberbettringer Stralle
Zufahrt 3: Buchstralie

Zufahrt 4: BaldungstralBe

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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